r£pubuquefranqaise ©rii^, 2 514 062 


MSTTTVr NATIONAL S^^^tionl 
DE IA PROPRltrt WDUSTRIEtLE 

PARIS 


A1 DEMANDS 

DE BREVET D'INVENTION 

© N° 82 15648 


Mecaitisme iractkmnement pour femires a tiges actives ou tiges da 


<g) Classification intematlonale OnL ttT. E05C 9/16; EOS F 7/08, 9/00. 

@ Date d8 depGt 16 septembre 1982. 

Priori revemfiquee : DE 5 octobre 198h rf P 31 39 574.0-25; 29 octobre 1981,rf>P3142 
928325 


@ Data do fa mise a la disposition du 

public do la demands. • &O.P.L — « Listes* n° 14,du 8-4-1 98a 

@ Deposant : S1EGENIA-FRANK DE. 


@ Invention da : Karl Heinz Schmidt 


(§) Thulaire : Idem 

@) Mandataire : Bugnion Assoctes* 

1 16. bd Haussmann, 75008 Paris. 


D 


Vento des fascicules a HMPRJMERIE NATIONALE 27. rue de to Convention 


- 75732 PARIS CEDEX 15 


2514062 


MECANI5ME D'ACTIONNEMENT POUR FERRURES A TIGES ACTI- 
VES OU TIGES DE COMMANDE OP L'EQUrtTALESJT 


La pr£sente invention concerne un m€canisme d*ac tionnement 
5 pour ferrures a tiges actives ou tiges de commande, ou X 1 Equiva- 
lent, qui comporte un curseur qui est relie" a une tige active ou tige . 
de commande et qui, & I'aide d'un levier d'actionnement et a I'inter- 
vention d'un organe de commande, peut etre de"plac6 dans un boftier 
du aid can i sine de facon qu'il passe de I'une a 1'autre de deux poai- 

10 tions de commande, qui sent respectivement une position de verrouil- 
lage et une position de deverrouillage. 

La pre" sen te invention concerne en parti culier dee m^canisraes 
d'actionnement du genre de ceux qui sent par exemple utilises com- 
me dispositifs de rlglage pour des battants de fenetres ou des. van- 

15 taux de portes a la fois du type a lev£e et du type a coulisse, pour 
des battants de fenetres ou des van taux de portes a la fois du type 
a leve*e, du type a coulisse et du type St souffle t ou pour d»autres 
Elements du meme genre. 

On connaft d£ja, dans le principe, sous de multiples formes 

20 de realisation diff€rentes, des m€canismes d'actionnement du genre 
indique* ci-dessus, parmi lesquels on peut citer, a simple titre 
d'exemples, ceux qui font l'objet des demandes de brevet allemand 
no. DE-AS 12 02 174 et no* DE-OS 20 33 166. 

Cee me*canismes d'actionnement connus pre"sentent toutefoi*. 

25 un inconvenient en ce sens que, lore du defacement du levier d'ac- 
tionnement qui est effectue* pour faire passer la tige active ou tige 
de commande de la position de verrouillage a la position die dever- 
rouillage et inversement, a I 1 intervention de 1' organ* de commande 
et du curseur, il est obtenu une course de r^glage tout a fait d£ter~ 

30 min£e - e'est-a-dire exactement fix£e sous le rapport de la longueur - 
de telle sorte qu'a la course de rotation du levier d'actionnement, 
qui est limits e a un angle determine, de 180° par exemjte, corxee-r 
pond toujour s une course de r€glage tout k fait de*termin£e de la tige 
active ou tige de c ommand e. 

35 II existe bien, il est vrai, des m£canismes d'actionnement, 
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connus par la demande de brevet allemand no. DE-AS II 96 538, 
dans le cas desquels, pour un angle de rotation du levier d'actionne- 
ment limits par exemple h 180°, il pent Stre obtenu, pour deux tiges 
actives ou tiges de commande differenteB, des courses de r^glage 
5 de longueurs differentes. Ces m^canismes d'actionnement pr^sentent 
toutefois, eux aussi, un inconvenient, qui re*Bide en ce que les deux 
tiges actives ou tiges de commande, lors du emplacement du levier 
d'actionnement, sont deplacees avec' un d€calage dans le temps Tune 
par rapport a l'autre de facon determine, et ce, de telle sorte que, 

10 dans I'un des sens de commande, le ^placement de la deuxieme ti- 
ge active ou tige de commande ne commence qu'apres que la premiere 
tige active ou tige de commande a deja parcouru une partie determi- 
nee de sa course de r^glage, tandis que dans l'autre sens de com- 
mande, la premiere tige active ou tige de commande doit encore 

15 parcourir une partie de sa course de reglage alors que la deuxieme 
tige active ou tige de commande a de*ja acheve son mouvement de 
reglage. 

Le but de la pre*sente invention est de procurer un mecanisme 
d'actionnement du genre indique dans le pr^ambule de ce memoir e, 

20 pour ferrures a tiges actives ou tiges de commande, ou 1» Equivalent, 
a l'aide duquel il soit non settlement possible d'obtenir au cnoix deux 
courses de r€glage differentes pour une seule et meme tige active 
ou tige de commande, pour un angle de rotation nettement limits du 
levier d'actionnement, par exemple pour un angle de rotation de 180° 

25 de ce levier, mais qui permette egalement, de facon simple, d'obte- 
nir, en cas de nexessite*, pour plusieurB tiges actives ou tiges de 
commande differentes, de facon egale dans le temps, soit des cour- 
ses de reglage correspondantes, soit des courses de reglage diffe- 
rentes. 

30* Ce but- est atteint, selon la prEsente invention par le fait que, 

suivant une premiere caracteristique de realisation du mecanisme 
d'actionnement propose, il est accoupie an cureeur, par 1'interme- 
diaire d'une bielle d 1 articulation, un bras de manivelle monte dans 
le boftier du mecanisme, bras de manivelle qui porte deux mane tons 

35 prevus a dee distances differentes de l'axe de la manivelle, et par le 
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fait qu'k la tige active ou tige de commands est suspendu tm culbu* 
teur d'accouplement qui* k l'inte*rieur du boftier du mexanisme, peat 
etre alternativement amene* en prise avec I'un ou avec V autre des 
deux manetans pr€cite*s. 
5 II est particulierement avantageux, dans le cas de cette for- 

me de realisation d'un m6 can is me d'actionnement, que pour une 
course de re*glage donnee fixe du curseur pouvant etre deplace* 4 
l'inte*rieur du boftier du me*canisme, il puiese etre trans mis deux 
courses de re*glage de longueurs tout a, fait diff 6 rentes k la tige ac-. 
10 tive ou tige de commando par de simples miseS en prise alternees 
du culbuteur d'accouplement avec Pun et avec 1* autre des deux ma- 
ne tons que porte le bras de manivelle. 

Bien qu'il soit possible, sans difficult^, d'utiliser, comroe' 
organe de commando de*place* a. l'aide du lever d'actionnement/ pour 
15 le curseur, un pignon, ou un autre Element du me me genre, qui se 
trouve en prise avec le curseur, il s'est ave*re* particulierement a- 
vantageux, dans le cas ou un me*canisme d'actionnement realise aui- 
vant la pr£sente invention est utilise* comme dispositif de re*glage 
pour la ferrure d'un battant de fenStre k la fois du type h. leve"e et 
20 du type & coulisse ou pour la ferrure d'un van tail de porte pr£sen- 
tant lee me me a pos sibilates d'ouverture, que, suivant une autre ca* 
racte*ristique de realisation du can is me d'actionnement faisant l'ob- 
jet de la pre*sente invention, I'organe de commande soit constitue par 
un mane ton que I 1 on puisse faire pivoter de 180*; > l'aide du levier 
25 d'actionnement, pour le faire passer de l'une & l'autre de deux posi- 
tions de commande, et par une bielle qui relie le curseur au mane- 
ten, bielle dant le point d' articulation au curseur soit prevu de fagon 
a> pouvoir etre d6plac6 dane un guidage longitudinal que pr^sente le ~ 
boftier du m^canisme et dont le point d' articulation au maneton puisse 
30 etre deplace* entre une position de point mort interne et une position 
de point mort externe - par rapport au guidage longitudinal que pre* - 
sente le boftier du m^canisme. 

If'avantage qu'offre une telle particularity de realisation reside 
notamment en ce que, pour les deux positions de fcommande. extremes, 
35 c'est-a.~dire tant pour la position de verrouillage que pour la position 
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de deverrouillage du mecanisme d'actionnement, on obtient a coup 
sur, et sans difficult^, un fonctionnement a, auto-blocage de ce m^- 
canisme d'actionnement. 

Selon one autre caracte'ristique de realisation du m^canieme 

. 5 d'actionnement qui fait 1'objet de la pre*sente invention, qui s'est 
av6re*e particulierement avantageuse, il est prevu que le culbuteur 
^d'accouplement soifc guide* entre leo deux manetons que porte le bras 
de manivelle et qu*il pr£sente une largeur m a ximum qui corresponde 
approximative ment a> la distance comprise entre les axes des deux 

10 manetons, que le culbuteur d'accouplement pr£sente, k chacune de 
deux £ices de c6te* ^ppos&s Tune a. 1'autre, un creux arrondi d'en- 
tre*e en prise pour un maneton, creux arrondi d'entre*e en prise dont 
les dimensions soient prevues en fonction du diametre du mane ton 
correspondent et qui, pour une position de base d£termine*e au 

15 pre*alable du mecanisme d'actionnement, soit voisin du mane ton cor- 
respondent, et que chacun des Creux arrondis d'entr^e en prise que 
pre*sente le culbuteur d'accouplement soit suivi d'une courbe de glis- 
sement pour le maneton qui ne. se trouve pas en prise, courbe de 
glis semen t qui soit incur vee en forme d'arc de cercle autour de I'axe 

20 du maneton qui se trouve en prise* 

Etant donne* cette particularite* de realisation, il est sur qu'un 
deplacement du culbuteur d'accouplement ne pourra jamais etre effec- 
ted que pour Tune des deux positions de commande possibles, par 
exemple pour la position de verr ouillage , du me*oanisme d'actionner 

25 ment, mais qu'un changement de mise en prise pour l r autre position 
de commande, par exemple la position de deverr ouillage, on encore 
pour toutes les positions intermediates, sera certainement empeche\ 
Il B'est encore ave*re* particulierement avantageux que, suivant 
une autre caractSristique de realisation du mecanisme d'actionnement 

30 faisant, l'objet de la. prSsente invention, le culbuteur d'accouplement 

soit assujetti a I'un des manetons que porte le bras de manivelle par 
une fente incurvee qui soit prevue a e"gale distance de I'un des creux 
arrondis d'entree en prise et de la, courbe de glissement faisant suite 
a ce creux arrondi d 1 entree en prise. 

35 II est en outre preWu, suivant une autre caracte'ristique de 


2514062 


- 5 - 


realisation du m^canisme d'actionnement qui fait 1'objet de la prS- 
8en te invention, que le culbuteur d'accouplement ne se trouve en 
prise que pour la position de base de*terminee au pr«alable - posi- 
tion de verrouillage - du me*canisme d'actionnement avec un curseur 

5 de rSglage guide dans le boltier du mecanisme, curBeur de r€glage 
qui, suivant one autre caractSrietique encore de realisation du mS- 
canisme d'actionnement faisant I'objet de la pre>ente invention, puisse 
€tre actionne a !• intervention d'un disque de came monte, de facon i 
pouvoir touraer, dans le boftier du mecanisme et prgsentant des fa- 

0 ces d'arret ou de blocage qui puissent €tre amende s en prise par 
adaptation de formes avec des centre-faces d'arret ou de blocage 
que prSeente le curseur deplace^ de la position de base d^terminSe 
au pr Salable - position de verrouillage. 

Ces me sure s contribuent aussi a ce qu'il ne puisse etre agi 

5 but le culbuteur d'accouplement, en vue du changement de mise en 
prise, que pour la position de base determine au pr Salable - posi- 
tion de verrouillage - et a ce que, d'autre part, les organes d'ac-_ 
tionnement du culbuteur d'accouplement ne puissent etre dSplacSs 
que tant que le m 6 canisme d'actionnement se trouve dans sa position 

0 de base dSterminee au prSalable, e'est-a-dire la position de ver- 
rouillage* 

Suivant une autre caractSristique de realisation importante 
que prSsente le mecanisme d'actionnement faisant I'objet de 1' inven- 
tion, u est prSvu que le curseur puisse attaquer directement, par 

5 un organe d' entrapment, une deuxieme tige active ou tige de com- 
mande. alors que le culbuteur d'accouplement est suspendu a la pre- 
miere tige active ou tige de commande, qui est parallele a cette 
deuxieme tige active ou tige de commande. 

En cas de necessity il est par c on sequent, possible de fa^on 

0 simple, grSce a la caracteristique de realisation; qui vient d'Stre 
enoncee, de d€placer en meme temps deux tiges actives ou tiges de 
commande diffSrentes, le dSplacement de 1'une de ces deux tiges ac- 
tives ou tiges de commande pouvant etre effectue* - selon la nSce&sit€ 
avec deux courses de rSglage diffSrentes. 

I 5 Selon une autre caracteristique de realisation encore que pre- 
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sente le mecanisme d'actionnement faisant I'objet de 1' invention, il 
est prfivn que le bras de manivelle et la bielle d' articulation soient 
months de fajon a former en quelque sorte un levier coude a rap- 
ports de levier fixes entre le boftier du mecanisme et le curseur, 
5 tandis que le culbuteur d'accouplement, avec le bras de manivelle, 
agira a eon tour, en direction de la tige active ou tige de comman- 
de, comme un levier coude a rapports de levier variables. 

Un mode de construction avantageux du mecanisme d'actionne- 
ment qui feat Tobjet de la pr£sente invention se caracteriae en outre, 

10 suivant une autre particularity de realisation de celle-ci, en ce que 
la distance qui separe le mane ton externe de 1'axe de manivelle du 
bras de manivelle correspond appr oxima tivement a la course de le- 
vee du curseur, tandis que la distance qui separe le maneton interne 
de I'axe de manivelle du brae de manivelle est a pen pres egale a 

15 la moitie" de la course de levee du curseur. De ce fait, il est obte- 
nu, pour Tune des positions de commande du culbuteur d 1 ac couple - 
ment de la tige active ou tige de commande, une course de re*glage 
qui correspond a la course de rSglage du curseur, tandis que pour 
l'autre position de commande du culbuteur d'accouplement, la tige 

20 active ou tige de commande parcourt une course de re*#age qui cor- 
respond a peu pres a la moitie* de la course de rSglage du curseur. 

En ce qui c once me la construction du mecanisme d'actionne- 
ment qui fait I'objet de la pr^ sente invention, il pent encore etre 
avantageux que, suivant une autre caracte*ristique de realisation de 

25 celle-ci, 1| extremity libre du culbuteur d'accouplement soit munie 
d'une saillie ou dent qui, pour la position de base d£termine*e au 
pr ealable du mecanisme d'actionnement - position de verr ouillage - 
soit en engagement avec un creux ou ouverture correspondant que 
pr^sente le curseur de r€glage. - 

30 On peut obtenir un montage particulierement stable du meca- 

nisme d'actionnement qui fait I'objet de la pre*sente invention si, sui- 
vant une autre particnlarite encore de realisation de celle-ci f le bras 
de manivelle est constxtue* par deux joues qui se trouvent a distance 
1'une de l ! autre et qui sont reliees 1'une a l'autre par l , axe de mani- 

35 velle et par les manetons, et si la bielle d'articulation est 6galement 
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constitute par deux joues qui, aux deux c6t£s opposes l r un a 1' autre 
du bras de manivelle, attaquent le maneton le plus foxtement €cart6 
de I 1 axe de manivelle et si le culbuteur d'accouplement s 1 engage entre 
les deux joues que comporte le bras de manivelle. 
5 Tout en e*tant realise* sous une seule et meme forme de mon- 

tage -de base, le mScanisme d'actionnement qui fait Tobjet de la pre*-- 
sente invention permet d'obtenir, si on le desire, toute une se*rie de 
fonctions de commande difterentes des ferrures de fenetres et de 
portes. Non seulement il est possible, par exempie, de jmunir d'un 

10 me'canisme d'actionnement de ce genre des ferrures de battants de 
fenetres ou de vantaux de portes a la fois du type levee et du type 
a coulisse, male encore le meme montage de base du me*caniame 
d'actionnement pent etre utilise 1 dans le cas de ferrures dfe battants 
de fenetres et de ferrures de vantaux de portes a la fois du type, a 

15 leve*e, du type a coulisse et du type a souffle t dans le cas desquelles 
les tiges actives ou tiges de commande ont a remplir des fonctions 
de commande beaucoup plus importantes. 

Mais en outre, la pr€sente invention, va c once rner 6galement 
un mlcanisme d'actfonnement pour ferrures comporta^t en outre un 

20 diBpositif de verrouillage supplementaire pouvant etre mis en engage- 
ment et bors d'engagement entre le battant de la fenetre et le chassis 
dormant de celle-ci ou entre le van tail de la porte et le bSti de 
celle-ci, au voisinage de Tangle infe*rieur, cBte" fer me ture, de la, fe- 
netre ou de la porte, dispositif de verrouillage suppl€mentaire qui 

25 peut Stre soumis a Taction d'un deuxieme levier d'actionnement ejfc 
peut etre actionne* a 1' intervention d'une tige active ou tige de com- 
mande supplementaire et qui limite la course de deplacement, a par- 
Ur de la position de fermeture, du battant de la fenetre ou du van- 
tail de la porte se trouvant dans une position de commande determi- 

30 ne'e au pr Salable. 

• En ce qui concerne leB battants de fenetres et les vantaux de 
portes a couliBsement dans le sens horizontal ou d'autres elements- 
du mSme genre, non seulement il est ndcessaire de pouvoir verrouiller 
le battant ou le van tail a coulisse dans sa position de : fermeture par 

35 rapport au chassis dormant de la" fenetre ou au bSti de la porte, mais 
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encore.il faufc souvent aussi pouvoir assurer le battant de la fenetre 
ou le van tail de la porte, dans une position d f ouverture bu dans 
plusieurs positions d'ouverture diff&rentes, contre le deplacement par 
rapport au chassis dormant ou par rapport au bati. Cette derniere 
5 necessity est en particulier le cas lorsqn'il s'agit d'une position 
d 1 aeration - ventilation par fente prise par coulis semen t ou d'une po- 
sition d'ouverture a soufflet du battant de la fenetre ou du van tail 
de la porte. Alors que la fixation d'une position d 1 ad ration -ventila- 
tion par fente ^'impose non seulement dans le cas de battants de fe- 

10 netres ou de vantaux de porte s a coulissement horizontal normaux, 
mais encore dans le cas de battants de fenetres et de vantaux de 
porte s a la fois du type a leveVet a coulisse et dans le ca» de bat- 
tants de fenetres et de vantaux de portea a la fois du type a leve*e, 
du type h soufflet et du type & coulisse, .il est encore ne*cessaire, 

15 dans le cas des battants et des vantaux a la fois du type a soufflet 
* et du type a coulisse et dans le caB des battants et des vantaux a 
la fois du type a leve*e, du type a soufflet et du type a coulisse, 
d 1 assurer contre le deplacement le battant ou le vantail Be trouvant 
en position dfouverture a soufflet.. 

20 Par la demande de brevet allemand DE-OS 26 03 .240, on - 

connalt de*ja une ferrure du genre indique\plus haut, pour des bat- 
tants de fenetres et pour des vantaux de portes a la fois du type a 
soufflet et du type a coulisse ou pour d 1 autre 8. elements du meme 
genre, qui a deja fait ses preuves dans ^utilisation pratique. . Cette 

25 ferrure offre notamment l 1 a vantage essentiel qu'a l'aide du-dispositif 
de verrouillage supple men taire pouvant etre sounds a I 1 action du 
deuxieme levier d'actionnement, pour la position de commando de 
verrouillage du mecanisme de fermeture a tiges actives ou tiges de 
commando, le genre d'ouverture du battant de la fenStre ou du van- 
30 tail de la porte (deplacement dans le sens horizontal ou ouverture 

a soufflet) peut constamment etre choisi au prealable et que, de plus, 
le battant de la fenetre ou le vantail de la porte, dans la position 
d'ouverture a soufflet, est maintenu de facon sure contre tout depla- 
cement dans le sens horizontal sur le chSssis dormant ou but le bati. 
35 De meme, une position d' aeration- ventilation par fente prise par cou- 
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lissement par le battant de la fenetre ou par le vantaU de la porte 
est dans ce cas assume centre tout *utre mouvement d'ouvertnre. 

La ferrure qui fait I'objet de la demande de brevet DE-OS 
26 03 240 est en outre ccncue de telle sorte que son mecanisme de 
5 fermeture s* tiges actives ou tiges de commande puisBe etre, * I'in- 
terventicn du premier levier d'actionnement, ameni a> trois positions 
de commande diffSrentes, qui sent la position de commande de vex- 
rouillage, la position de commande de coulissement et la position de 
commande d»ouverture * souffle t, tandis que le dispositif de verrouil- 

10 lage suppiementaire peut €tre amcn^, a !• intervention du deuxieme 
levier d'actionnement, a, deux positions de preselection differentes, 
qui sent la position de preselection de couUssement et la position 
de preselection d'ouverture a. soufflet. 

Par des arrets de blocage qui sont adjoints a chacuri des deux 

15 leviers d»actionnement ou St caacun des elements du mecanisme pou- 
vant Stre deplaces ± l'aide de ces leviers, arrets de blocage dont 
I'une des parties est fixe et dont Tautre partie est mobile, il est 
en outre obtenu que le deuxieme levier d'actionnement, avec ses 
arrets mobiles, puisse etre replace exclusivement lorsque le blbcage 

20 de commande est degage, pour la position de fermeture du battant de 
la fenetre ou du vantail de la porte, et pour la position de commande 
de fermeture du premier levier d^ctionnement, entre les deux posi- 
tions de preselection qui sent determine es par les arrets fixeB, tan- 
dis que le premier levier d'actionnement, avec ses arrets mobiles, 

25 pour l'une des positions de preselection des arrets mobiles du 

deuxieme levier d'actionnement peut etre deplace de 180° entre les 
deux arrets fixes et. pour l'autre position de preselection des arrets 
mobiles du deuxieme levier d'actionnement, peut etre deplace de 9Q° 
entre l'un de ces arrets et un arret fixe. II est de cette maniere 

30 obtenu que par le premier levier d'actionnement, la Uge active ou 
tige 'de commande du mecanisme de fermeture pour lei* saillies de 
verrouillage et le mecanisme de deploiement en ciseaux puisse etre 
deplacee de toute Ba course de commande pour l'une des positions 
de preselection des arrets mobiles du deuxieme levier d'ac&onne- 
35 ment, mais qu'elle en puisse Stre deplacee que d'une partie de sa 
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coarse pour l'autre position de preselection des arrets mobiles du 
deuxftme levier d'actionnement. 

Dans le cas de cette ferrure connue, il est toutefois nlcessai- 
re d'adjomdre un blocage de commande special a la. partie du dispo- 
5 sitif de verrouillage supplemental™ pr«vue c6te battant de la fenStre 
ou c8te van tail de la porte, afin que des commandes defectueuses ou 
de feusses commandes de la ferrure soient en tout cas evitees. Ce 
blocage de commande est dans ce cas monte de. telle facon qu'il en 
puisBe prendre sa position de blocage que lorsque le dispositif de 

10 verrouillage supplementaire a 6t& amene a la" position de preselection 
de coulissement, des que le battant de la fenetre ou le van tail de la 
porte a 6t£ deplac* horizontalement de sa position de fermeture, tan. 
dis qu'il restera iuactif, pour la position de preselection d'ouverture 
a soufflet du dispositif de verrouillage supplementaire, meme si le 

15 battant de la fenetre ou le vantail de la porte est amene a la posi- 
tiou d'ouverture a soufflet par actionnement du mScanisme de ferme- 
ture a tiges actives on tiges de commande. Par la cooperation in- 
directe du blocage de commande avec les deux leviers d'actionnement 
et avec les arrSts de blocage qui sont adjoints aux elements du mfi- 

20 canisme pouvant etre deplac^s par ces leviers d!actionnement, un 
fonctionnement sans dSfaillance de 1'ensemble de la ferrure est bien 
assure, mais le blocage de commande et les arrets de blocage im- 
posent une d^pense considerable au point de vue technique. 

Par la demande de brevet allemand- DE-OS 28 24 206, on con- 

25 nalt deja ggalement une ferrure-, pour battants de fenetre 8 et pour 
vantaux de portes a la fois du type a levee, du type a soufflet et du 
type a coulisse ou autres elements du meme genre, qui fonctionne 
sans blocage de commande pour le dispositif de verrouillage supple- 
mentaire et qui ne comporte non plus aucun arrSt de blocage entre 

30 les deux leviers d'actionnement et les elements du mecanisme pou- 
vant etre deplaces a l'aide de ces leviers d'actionnement. 

Cette ferrure connue presente toutefois un inconvenient en ce 
sens que les deux sens d'ouverture possibles (ouverture a soufflet et 
coulissement dans le sens horizontal) pour le battant de la fenetre ou 

35 pour le vantail de la porte ne peuvent pas crostamment Store chpisis 
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au pr Salable. Qui plus est, le dispositif de verrouiilage suppl^men- 
taire, poor la position de fermeture du battant de la fenetre ou du 
vantail de la porte, se met automatiquement en prise de telle facon . 
que le battant de la fenetre ou le vantail de la porte ne pent jamais 
5 que s'ouvrir a soufflet lore du emplacement du mecanisme de ferme- 
ture a tiges actives ou tiges de commande vers la position de com* 
mande de deVerrouillage. Si, toutefois, le battant de la fenetre ou le 
vantail de la porte doit etre ouvert par coulissement dans le Bens 
horizontal, 11 faut toujour s que le detudeme levier d'actionnement soit 
10 manipule comple*mentairement pour l'actionnement du premier levier 
d'actionnement. 

De plus, cette ferrure connue a encore pour inconvenient que 
le detudeme levier d'actionnement, lorsque le battant de la fenetre 
ou le vantail de la porte Se trouve en position d'ouverture a soufflet, 
15 peut sans aucune difficult^ etre actionne^ de telle facon que le disposi- 
tif de verrouiilage supple mentaire se place hors d r engagement et que 
le battant de la fenetre ou le vantail de la porte se trouvant en posi- 
tion d'ouverture a soufflet puisse etre deplace* dans le sens horizontal. 
II n'existe par consequent pas, dans ce cas, ds. se*curite" efficace 
20 centre l'accfes intempestif ou l 1 incursion de l'exte*rieur par ouverture 
rion voulue du battant de la fenetre ou du vantail de la porte se trou- 
vant en position d 1 aeration -ventilation par ouverture a soufflet. 

L'un des buts de la presente invention est de perfectionaer le . 
mecanisme d'actionnement pour ferrure s du genre indique* de facon 
25 d^taill^e dans le preambule de ce memoire de telle sorte que, tout -* 
en offrant les a vantages qui se sent reve*le*s dans la pratique de la 
ferrure qui fait I'objet de la demande de brevet DE-OS 26 03 240 r 
possibility constante de preselection du sens d'ouverture voulu du 
battant de la fenetre ou du . vantail de la porte, ainsi que position 
d 1 aeration- ventilation par fente prise par couliBsement et position 
d'ouverture a soufflet du battant de la fenetre ou du vantail de la 
porte qui garantissent la ee*curite* contre tout acces intempeBtif ou 
incursion - la ferrure satisfasse aux exigences sane comporter de - 
blocage de commande qui, pour . son fonctionnement, depende de la 
position relative entre le battant de la fenetre et le chassis dormant - 
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. de celle-ci ou entre le vantail de la porte et le bSti de celle-ci. 
De plus, cette* ferrure, qui est concue en principe pour la commande 
de battants de fenetres et de vantaux de porte 8 h la fois du type 
leve'e, du type 3l soufflet et du type & coulisse, se prete egalement 
5 a> etre utilised dans le cas de battants de fenetres et de vantaux de - 
porte s 2k. la fois du type a, leve'e et du type h, coulisse ou encore 
dans le cas de battants de fenetres on de vantaux de portes a. simple 
coulissement dans le sens horizontal'* et cette ferrure comporte un 
me*canisme de fermeture & tiges actives Ou tiges de commande qui 
10 . n'exige* dans chacun des cas d f utilisation, que deux positions de 
commande. 

Ce but est atteint, selon.une autre caract€ristique du me'ca- , 
nisme d'actiannement de cette ferrure propose*e en accouplant an 
curseur du me*canisme de fermeture a> tiges actives ou tiges de com- 
15 mande, par l 1 inter me diaire "d'une bielle d' articulation, un bras de 
manivelle monte* dans le boltier du me*canisme, bras de manivelle 
qui porte deux mane tons prevus. h. de* distances diffe* rentes de l'axe 
de la manivelle, par le fait q&tn autre ( curseur, accouple* a, la tige 
active ou tige de commande supple*mentaire est suspendu un culbuteur 
20 d'accouplement qui, a, l'interieur du boltier du mecanisme, pent etre 
alternativement amen£ en prise avec i'un ou avec l 1 autre des deux 
manetons pre*cite*s que porte le bras de manivelle et par le fait que 
le culbuteur d f ac couple men t n'est mis en prise de re*glage avec le 
deuxieme levier d'actionnement, par I'interm^diaire d'un curseur de. 
25 re*glage qui est guide* dans le boltier du mecanisme, que lorsque le 
mecanisme de fermeture a, tiges actives ou tiges de commande se 
trouve dans une position, de base determine*e au prealable la posi- 

• - 0 

tion de commande de verrouillage, 

II est particulierement' avantageux, dans le cas de cette* forme 
de realisation de cette ferrure, que pour une course de r£glage don- 
ne'e fixe du curseur. pouvant etre deplace* a l*int6rieur du boltier du 
mecanisme et ac couple* a. la tige active ou tige de commande portant 
les organes de verrouillage, il puisse etre transmis au besoin deux 
courses de re*glage de longueurs tout a fait diffe* rentes a la tige active 
ou tige de commande supplementaire par de simples raises en prise 
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alternees du culbuteur d'accouplement avec l l un et avec I'autre de* 
deux manetons que porte le brae de manivelle, ou bien pour assurer 
- dans le cas de la longue course de rSglage - la mise en prise 
du dispositif de verrouillage complementaire - ou bien pour mettre 
5 fin - dans le cas de la courte course de re*glage - a. I'engagement 
de ce meme dispositif* 

Bien qu'il soit possible, sans difficult^ d'utiiiser, comme 
organe de comxnande deplaeS k I'aide du levier d'actionnexnent; pour 
le curseur, un pignon, ou un autre element du meme genre, qui se 

10 trouve directement en prise avec le curseur, il s'est avere* parttcu- 
lierement avantageux, dans le cas oil la ferrure r€alis4e suivant la 
pr£sente invention est monte*e sur un battant de fenetre ou sur un 
vantail de porte la fois du type a levSe et du type i. coulisse ou 
sur un battant de fenetre ou sur un vantail de porte i la fois du type 

15 k leve*e, du type a. soufflet et du type a, coulisse, que, suivant une 
autre caractSristique de realisation du mecanisme de fonctionnexnent 
de cette ferrure fcusant I'objet de la pre*sente invention, I'organe de 
comxnande du mScanisme de fermeture a> tiges actives ou tiges de^ 
commando soit constitue* par un maneton que Von puisse faire pivoter 

20 de 180*, a. Paide du levier d'actionnement, pour le faire passer de 
l»une a I'autre de deux positions de comxnande, et par une bielle qui 
relie le curseur au maneton, bielle dont le point d 1 articulation au, 
curseur soit pr£vu de fa?on a, pouvoir Stre deplace* dans un guidage 
longitudinal que pre* sen te le boftier. du mgcanisme et dont le point 

25 d'articulation au maneton puisse Stre deplace* entre une position de 
point mort interne et une position de point mort externe. 

L'avantage qu'offre une telle particularity de realisation reside 
notamment en ce que, pour les deux positions de comxnande extremes 
e'est-^-dire tant pour la position de verrouillage que pour la position 

30 de deverrouillage du mecanisxne de fermeture a, tiges actives ou tiges 
de coxnmande, on obtient a. coup sur, et sans difficult*, un fonction* 
nement a. auto -bl oca ge de ce mScanisxne, 

Selon une autre caracteristique de realisation du mecanisme 
d'actionnexnent de cette ferrure qui fait I'objet de la pr€sente inven- 

35 tion, qui s'est averee particulierement avantageuse, il est prdvu que 
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le culbuteur d'accouplement doit guide entre les deux manetons que 
porte le bras de manivelle et qu'il prdsente une large ur maximum 
qui correeponde approximativement a la distance comprise entre les 
axes des deux mane tons, que le culbuteur d'accouplement presente, 
5 a chacune de deux faces de cdte oppos^es I'une a l 1 autre, un creux. 
arrondi d* entree en prise pour un mane ton, creux arrondi d' entree 
en prise dont les dimensions soient pr^vues en f auction du diametre 
du mane ton correspondant et qui, pour une position de base deter- 
mine* e au pr^alable, soit voisin du maneton correspondant, et que 

10 chacun des creux arrondis d'entre*e en prise que pr^sente le culbu- 
teur d'accouplement soit suivi d'une c our be de glissement pour le 
maneton qui ne se trouve pas en prise, courbe de glissement qui 
soit incur vee en forme d'arc de cercle autour de I'axe du maneton 
qui se trouve en prise. 

15 Etant donne cette particularity de realisation, il est s(ir qu'un 

displacement du culbuteur d'accouplement ne pourra jamais €tre effec- 
tue que pour I'une des deux positions de commande possibles, par 
exemple pour la position de verrouillage, du mecanisme d'actionne- 
ment de ferrur^s ^ tiges actives ou tiges de commande, mais qu'un 

20 cnangement de mise en prise pour toute autre position de commande, 
par exemple la position de deverrouillage, aera certainement em- 
peche. 

II s'est encore aver£ particulierement avantageux que, suivait 
une autre caracteristique de realisation du mecanisme d'actionnement 

25 de cette ferrure faisant l'objet de la pr^sente invention, le culbuteur 
d'accouplement soit assujetti a Vun des manetonB que porte le bras 
de manivelle par une fente incurvee qui soit pre*vue a egale distance 
de l'un des creux arrondis d' entree en prise et de la courbe de gliese 
ment faisant suite a ce creux arrondi d 1 entree en prise. 

30 II est. en outre pre*vu, suivant une autre caracteristique de 

realisation du mecanisme d'actionnement de cette ferrure qui fait 
l'objet de la presente invention, que le curseur de reglage puisae 
etre actionne a 1' intervention d'un disque de came monte, de facon 
a pouvoir tourner, dans le boftier du mecanisme et presentant des 

35 faces d'arret ou de blocage qui puissent etre amenees en prise par 
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adaptation de formes avec des centre -faces d f arret ou de blocage que 
pre* sen te le curseur deplace* de la position de base de*termine*e au 
p Salable pour la tige active ou tige de commande portant les orga- 
nes de verrouillage. 
5 Cette me sure contribue aussi h. ce que le second levier d'ac- 

tionnement ne puisse etre deplace* pour I'actionnement du culbuteur . 
d'accouplement, que. tant que le me*canisme de fermeture &> tige s ac- 
tives ou tiges de commande se trouve dans sa position, de base, deter* 
minee au pr Salable, e'est-k-dire la position de verrouillage* 

10 Selon une autre caracte*ristique de realisation encore que pre*- 

sente le me"canisme d'actionnement de cette ferrure . faisant l'objet 
de I 1 invention, il est preVu que le bras de manivelle et la bielle d T ar- 
ticulation soient months de facon a> former eh quelque sorte un levier 
coude* & rapports de levier fixes entre le boftier du m^canieme et le 

15 curseur, tandis que le culbuteur d'accouplement, avec le bras de ma- 
nivelle, agira > son tour, en direction du second curseur, comme un 
levier coude* a, rapports de levier variables. 

Un mode de construction avahtageux du me" can! sine d'actionne- 
ment de cette ferrure qui fait l'objet de la pre* sente invention se ;ca- 

20 racte*rise en outre, suivant une autre particularity de realisation de 
celle-ci, en ce que la distance qui s Spare le mane ton externe de I'axe 
de manivelle du bras de manivelle correspond approximatiyement 
la course de leve*e du premier curseur, tandis que: la distance qui s€- 
pare le mane ton interne de I s axe de manivelle du bras de manivelle 

25 est & peu preB e*gale a> la moitie" de la course de levee du premier 
curseur. De ce fait, il est obtenu, pour rune des positions de com- 
mande du culbuteur d'accouplement du second curseur, une course 
de re*glage qui correspond a> la course de re*glage du premier curseur, 
tandis que pour l 1 autre position de commande du culbuteur d'accouple- 

30 ment, le second curseur parcourt une course de rfiglage.qui corres- 
pond 4 peu pres St la moitie* de la course de re*glage du premier cur- 
seur. 

En ce qui cone erne la construction du mecanisme d'actionne- 
ment de cette ferrure qui fait l'objet de la presente invention, il pent 
35 encore etre avantageux que, suivant une autre caracte>istique de 
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realisation de celle-ci, l'extremiteiibre du culbuteur d'accouplement 
soit munie d'une saillie ou dent qui, pour la position de base deter- 
mine au prSalable, soit en engagement avec un creux au ouverture 
correspondent que pr^sente le curseur de re*glage. 
5 On peut obtenir tin montage particufierement stable du me*ca- 

nisme d'actionnement de fermeture a tiges actives ou tiges de com- 
mande qui fcut l'objet de la presente invention si, suivant une autre 
particularity encore de realisation de celle-ci, le bras de manivelle 
est constitue par deux joues qui se trouvent > distance I'.une de I'autre 

10 et qui sont relives 1'une 4 V autre par l'axe de manivelle et par les 
manetons, si la bielle d'articulation est egalement constitute par 
deux joues qui, aux deux cdte*s oppose* 1'un k 1' autre du bras^e 
manivelle, attaquent le mane ton le plus fortement 6" carte* de l'axe 
de manivelle, «t si le culbuteur d'accouplement s r engage entre les 

15 deux joues que comporte le bras de manivelle. 

Dans le cas du me*canisme d'actionnement de cette ferrure. 
selon l a deuxieme forme de realisation, il est en outre impor- 

tant que, selon une caracteristique/ de realisation de celle-ci, au 
moins I'organe de verrouillage infe*rieur du mtcanisme de fermeture 

20 ^ tiges actives ou tiges de commande et la partie c6t£ battant de 

fenetre ou c8te* vantail de porte du dispositif de verrouillage supple*- 
mentaire soient constitue*s par des poches ou creux qui se trouvent 
a levant de la fece anttrieure d'un rail de ferrure servant de. guida- 
ge pour les deux tiges actives ou tiges de commande, poches ou 

25 creux dont les ouvertures soient touroees L'une vers I'autre, tandis 
que les prises de verrouillage correspondantes prevues c8te chassis 
dormant de la ienetre ou cSte b£ti de la porte se prtsenteront sous 
la forme de tiges de crochet qui seront venues de moulage sur une 
plaque de base commune. De cette maniere. on obtiendra un fonction- 

30 nement stir de la. ferrure. 

Un- mode de fonctionnement optimum de la ferrure sera en 
outre assure si;* selon une autre caracte*ristique de realisation, au 
moins I'organe de verrouillage du mecanisme de fermeture i tiges 
' actives ou tiges de commande et la tige de crochet correspondante 

35 ou la plaque de base sont munis de faces d'attaque en chanfrein et de 
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faces de refoulement en chanfrein qui cooperent dans le sens de d€- 
placement du battant de la fenetre ou du van tail de la porte dans le 
sens horizontal, la distance comprise entre lea faces de refoulement 
en chanfrein de I'organe de verrouillage et de la tige de crochet oil 
5 de la plaque de base, dans la position de commande de verrouillage, 
e*tant infe*rieure a. la moitie* de la course de re*glage du premier cur- 
seur, qui actionne la tige active ou tige de commande portant des 
organes de verrouillage. 

Par 1'actionnement du m6canisme de fermeture a> tiges actives 

10 ou tiges de commande, il est, dtant donne* cette mesure, impost au 
battant de la fenetre ou au van tail de la porte, dans le sens de son 
de*placement horizontal, un mouvement de deplacement limits qui de- 
termine le re*glage automatique d'une position d ^a^r a ti on -ventilation 
par fente prise par coulissement pour le battant de la. fenetre ou pour 

15 le van tail de la porte, position qui est a. son tour forcement assuree 
lorsque la partie cdte* battant ou c6te* vantail du dispositif de verrouil- 
lage supple*mentaire est actionne'e avec la longue course de r^glage, • 

II est utile, pour une conformation peu encombrante et ne*an- 
moins avantageuse au point de vue de la technique de fixation de la 

20 ferrure dans la zone- de I'organe de verrouillage infgrieur dn rn^ca- 
nisme de fermeture a. tiges actives ou tiges de commande et du dis- 
positif de verrouillage supple*mentaire, qui, suivant une autre carac- 
te*ristique de realisation, les prises de verrouillage se pre*eentant sous 
la forme de tiges de crochet s'avancent en partie au-del^ de la face 

25 ante*rieure plane de la plaque de base et que, d'autre part, la plaque 
de base pre*eente des e*videments ou ouvertures dans lesquels penetrent 
I'organe de verrouillage et la partie cote battant de fenetre ou cdte* 
vantail de porte du dispositif de verrouillage supplemental re. De plus, 
il est avantageux que la plaque de base pre* sen te une face poste>ieure 

30 plane qui soit parallele a> sa face ante*rieure plane et qu 1 entre sa face 
ant^rieure et sa face poste*rieure, elle ait une gpaisseur qui corres- 
ponde a. l'epaisseur d'une nervure profile* se trouvant but le chassis 
dormant de la fenetre ou sur le b£ti de la porte. Pour recevoir la 
plaque de base, la nervure profiled ne doit presenter qu'un fraisage 

35 continu, simple a. r^allser, tandis qu'au chassis dormant meme de la 
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fenetre ou au b£ti meme de la porte, il ne doit etre prevu aucun 
e*videment. . 

Enfin, il est encore important, dans le cas oil une ferrure 
cangue selon la pre*sente invention doit etre utilised pour des battants 
5 de fenStres ou dea vantaux de ported a la fois du type a leve>, du 
type a souffle t et du type a coulisse, ou pour d'autres elements du 
meme genre, que, suivant une autre caracteristique encore de reali- 
sation, le curseur supple" men ta ire qui porte le culbuteur d'accouple- 
ment soit relie* a une tige active ou tige de commande pour 1' action- 

10 nement d'im dispositif d'attaque et de refoulement et/ou d'un dispositif 
de deploiement, tandie que la tige active ou tige de commande qui 
pent £tre deplace*e par le premier curseur et qui porte les organes 
de verrouillage constitue en meme temps l'organe de r£glage pour 
les dispositifs de leve"e dont sont munis les chariots de roulement 

15 du battant de la fenetre ou du van tail de la porte. 

Le critere particulierement important, en ce qui concerne la 
ferrure faisant Pobjet de la pre*sente invention, est, dans ce cas, 
que lors de Puctionnement du me'canisme de fermeture a tiges actives 
ou tiges de commande, les deux curseurs de re*glage de celui-ci sont 

20 toujours deplacea en- meme temps, que le second curseur de re*glage 
soit r£gle* pour effectuer une longue course de re*glage ou pour effec- 
tuer une courte course de re*glage. 

D f autre s caracteristiques et avantages que presente le me'ca- 
nisme d'actionnement faisant I'objet de l 1 invent! on apparaltront a la 

25 lecture de la description de deux exemples de realisation de ce me*- 
canisme que I'on donnera ci-apres de fagon plus ample m en t d£taill£e 
en se re*fe*rant aux dessins annexes a ce me'moire, 
Dans ces dessins, 

la figure 1 est une vue en par tie en coupe d'un premier exem- 
30 pie de me'canisme d'actionnement tel q^il se pre"senfce dans la position 
de base qui correspond par exemple a. la position de verrouillage de 
la ferrure, le me'canisme d'actionnement e*tant re"gle" pour une longue 
c out se de re*glage des tiges actives ou tiges de commande; 

la figure 2 repre*sente, par une vue correspondant a. celle de 
35 la figure 1, le mScanisme d'actionnement visible aur cette figure tel 
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qu'il ee pr^sente toutefoie lorsqu'il se trouve dans la position de 
comxnande qui correspond a la position de deverrouillage de la fer- 
rure; 

la figure 3 represente le mecanisme d'actionnement visible 
5 sur la figure I tel qu'il se pre'sente lorsqu'il est regie* de facon a 
produire une courte course de re*glage a une tige active ou tige de 
comxnande; 

la figure 4 represente le mecanisme d'actionnement visible 
sur la figure 3 tel qu'il se pr£sente lorsqu'il se trouve dans la posi- 
10 tion de commando qui correspond a la position de deverrouillage; 

la figure 5 represente le m^canisme d'actionnement visible 
sur la figure 1 vu en coupe suiyant la ligne V-V de cette figure; — 
la figure 6 est une vue en coupe suivant la ligne VI- VI de la 
figure 2; 

15 la figure 7 est une representation schematique de principe 

simplified du montage de base d'un deuxifcme exempie du mecanisme 
d'actionnement; 

la figure 8 est une vue en par tie en coupe et a peu pres en 
grandeur naturelle du mecanisme de fermeture a tiges actives ou 

20 tiges de commando* d6sign6 paiVm sur la figure 7, de la ferruxe, 
tel qu'il se presents dans la position de commando de verrouillage, 
le mecanisme 6tant regie* pour une longue course de x£glage des 
deux curseurs cooper ant avec les diffe" rentes tiges actives ou tiges 
de commando; figure 8 a rapprocher de la figure 1; 
,25 la figure 9 represente la partie designee par X sur la figure 

7 du mecanisme d'actionnement pour la ferrure* dont les elements 
fonctionnels ou actifs se trouvent dans la position de commande qui 
correspond a la position de commande de verrouillage du mecanisme 
de fermeture a tiges actives ou tiges de commande. selon la figure 8; 

30 la figure 10 est une representation correspondent a. celle de la 

figure 8, mais pour la position de deverrouillage du mecanisme de : 
fermeture a tiges actives ou tiges de commande dans le cas de la 
longue course de re"$age des deux curseurs; figure. 10 a rapprocher 
de la figure 2; 

35 la figure 11 est une representation correspondant a celle de la 
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figure 9, mais pour le re*glage correspondant a la figure 10 des ele- 
ments fonctionnele; 

la figure 12 repre*sente la position de base du mecanisme de 
fermeture a tiges actives ou tiges de commande selon lk figure 8, 
5 mala pour le r£glage pour une courte course de r£glage du second 
. cureeur; figure 12 a rapprocher de la figure 3; 

la figure 13 repre*sente la position de base correspondant a la 
figure 12 de la partie de la ferrure designee par X sur la figure 7; 
la figure 14 repress en te le me*canisme de fermeture |t tiges 
10 actives ou tiges de commande dans la position de co mmand o de d£- 
verrouillage pour la courte course de r6glage du second curseur; 
figure 14 a rapprocher de la figure 4, et 

la figure 15 represent© la position de commande -correspondant 
a la figure 14 de la partie de la ferrure designee par X sur la fi» 
15 gure 7. 

l»e m£canisme d'actionnement pour ferrures a tiges actives 
ou tiges de commande ou pour autre s" dispositifs du meme genre qui 
' est represent^ dans les figures 1 a 6 des dessins ci -ami exes d'une 
premiere forme de realisation, se prete en particulier a etre utilise 

20 pour des ferrures de battants de fenetres a la fois du type a levee et 
du type a coulisse, pour des ferrures de battants de lenetres a la 
fois du type a levee, du type a coulisse et du type a soufflet, et pour 
des vantaux de portes pr£sentant les memes possibiiite*s d'ouverture 
ou pour d'antres Elements de meme genre. II peut toutefois Sgalement 

25 etre utilise pour d'autres ferrures de fenetres et de portes, par 
exemple pour des ferrures a la fois du type classique et du type a 
soufflet et pour des dispositifs de fermeture de battantSr de fenetres 
et de vantaux de portes. 

Comme on peut e'en rendre compte en e xamin a n t les figures 

30 1 a 6 des dessins, a un rail profile 1, pre* sen tan t une section trans - 
versale approximativement en forme de H, est fixS un boltier de me- 
canisme 2, dans lequel est mont£e, comme organe de commande, 

. entre les deux, parois laterales 2« et 2", qui sont par alleles i f une a 
l f autre, une manivelle de . commande 3, pouvant tourner sur i'axe de 

35 manivelle 4,. Tangle de rotation-de cette manivelle de commande £tant 
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limits a 180* par deux arrets 5' et 5 ?l . 

Sur la figure 7 dee deseins ci- annexe's, et ensuite 8 a 15 d'une 
deuxieme forme de realisation, on a represents par une vue en 416- 
vation simplified de facon schematique une porte de bale on ou de ter- 
5 rasse dont le chassis dormant est de^igne* par 101 et le vantail, par 
102, porte dont le vantail 102, de la position de fermeture, peut, par 
rapport au ch&ssis dormant 1 01 ,ou bien etre deplace* dans le sens ho- 
rizontal, ou bien etre amen* dans une position d 1 a S ration -ventilation 
par ouverture a soufflet. 

10 Pour son deplacement dans le sens horizontal, le vantail 102 

est muni de chariots de roulement 103 par lesquelB il prend appui 
sur un rail de roulement 104 qui. est monte* sur la traverse inferieure 
ld'du chassis dormant 101, et il est d'autre part maintenu. sur la 
traverse superieure 101" du chassis dormant 101 par des bras de 

15 deploiement 105 qui sont months sur un rail de guidage 106. Pour 
le deplacement du vantail 102 par lequel celui-ci passe a la position 
d' aeration -ventilation par ouverture a soufflet, lee bras de deploie- 
ment 105 Bont forcement deployed par pivotement entre le vantail 102 
et le chassis dormant 101. 

20 Entre le vantail 102 et chacun des chariots de roulement 103 

sont months des organes de levee 107 a 1'aide desquels ie vantail 102 
peut etre souleve* par rapport au chassis dormant 101 en vue de son 
deplacement dans le Bens horizontal de meme qu'en vue de son ouver- 
ture a soufflet, de telle sorte que lorsqu'il occupe la position de fer- 

25 meture sur la traverse inKrieureld' du chassis dormant 101, le van- 
tail de la porte est de*cale\ 

Pour l'actionnement et/ou pour le deplacement du vantail 102, 
qui peut gtre tant levS et abaies* que deplacf pour prendre la posi- 
tion d'ouverture a souffiet et deplace* dans le sens horizontal, ie van- 

30 tail 102 est muni d'un mScanisme d'actionnement d'une ferrure a tiges 
actives ou tiges de commando 108 qui y est incorporee. Cette fer- 
rure a tiges actives ou tiges de commande 108 comporte un mecanis- 
me de fermeture a tiges actives ou tiges de commande 109/ to mi- 
canisme de reglage a tiges actives ou tiges de commande 111 qui est 
3 5 reli« au mecanisme de fermeture 109 par un dispositif de renvoi de 
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coin 110, pour lee dispoeitifs de leve'e 107 dont sont munis les cha- 
riots de roulement 103, ainsi qu'un me*canisme de re*glage a tiges 
actives ou tiges de commande 113, qui est accouple" par un dispositif 
de renvoi de com 112 au mecanieme de fermeture a tiges actives ou 
5 tiges de commande 109, mecanieme de re'glage a tiges actives ou 
tiges de commande 113 a V intervention duquel les bras de deploie- 
ment 105 qui occupent une position horizontale a la par tie sup^rieure 
du vantail 102 de la porte peuvent etre verrouilles et de*verrouille*s 
et peuvent eventuellement aussi etre de*plac£s par pivotement. 

10 L»e me*canisme de re'glage a tiges actives ou tiges de comman- 

de 113 est muni d'un rail de ferrure 114 fixe* fermement au vantail 
102 de la porte, rail de ferrure 114 qui sert a la fois de support et 
de guidage pour les bras de deploiement 105 et qui est en outre muni 
d'une tige active ou tige de commande 115 qui peut etre de*place*e en 

15 dessous de lui et qui coop ere avec les bras de deploiement 105 en 
vue du verrouillage, du de" verrouillage et, eVentuellement auBsi, de 
l'actionnement de ceux-ci, . 

. Le me*canisme de fermeture a tiges actives ou tiges de commande 
109 est egalement muni d'un rail de ferrure, le rail de ferrure 115, 

20 qui est, lui aussi, monte* fixe sur le vantail 102 de la porte et der- 
riere lequel aont guide*es, de fa$on a pouvoir se deplacer dans le 
sens longitudinal, deux tiges actives ou tiges de co mman de 116. et 
117, qui peuvent etre deplace*es a 1'aide d'un levier d'actionnement 
118. 

25 JLa tige active ou tige de commande 116 est en outre acconple*e, 

par l'interm^diaire de l'e'le'ment de renvoi 119 du dispositif de renvoi 
de coin 110, a la tige active ou tige de commande 115 du mdcanisme 
de re'glage a tige active ou tige de commande 113, et elle porte des 
organes de verrouillage qui font saillie a I'extSrieur du rail 

30 de ferrure 115 et qui cooperent avec une prise de verrouillage 120* 
prevue sur le bSti 101 de la porte, en ce sens qu'ils peuvent faculta- 
tivement etre mis en engagement avec cette prise de verrouillage 120 1 
ou etre d€gag£s de cette prise de verrouillage 120". 

L 1 autre tige active ou tige de commande. c'est-a-dire la tige 

35 active ou tige de commande 117, est relieve, par l'interm^diaire du 
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dispoeitif de renvoi de coin 110, au m^canisme de re*glage a tiges 
actives on tiges de commandelll prevu pour les diBpositifs de levtfe 
107 dont sont munis les chariots de roulement 103, et elle porter 
d'autre part, des organes de verrouillage 117', qui font saillie a . 
5 I'exterieur du rail de ferrure 115 et qui cooperent avec des prises 
de verr ouillage 120" qui sont prevues sur le b£ti 101 de la porte 
de telle facon qu'ils puissent facultative men t etre mis en engagement 
avec ces prises de verrouillage 120" on etre de gage's de ees prises 
de verrouillage 120". . 
10 Entre le vantail 102 de la portre et le bSti 101, il est encore 

prevu, au voisinage de I'angle inferieur c6t6 fermeture, un dispositif 
de verrouillage compllmentaire 121, dont 1'organe de verrouillage 122, 
prevu cdte* vantail, peut etre amene* en liaison de cooperation avec 
une prise de verrouillage 123 prevue c8te* b£ti de la porte et Stre re-. 
15 tire* de cette liaison. De* plus, 1'organe de verrouillage 122,. pre* vu 
cdte* vantail de la porte, que comporte le dispoeitif de verrouillage 
comply men taire 121 peut etre deplace* a 1' intervention d'une tige ac- 
tive ou tige de commande 124, qui est guide*e a 1'arriere de la tige 
active ou tige de commande 11 7 que porte le rail de ferrure 115 et 
20 qui peut e*galement etre deplace*e a l» intervention d'une tige de liaison 
125, laquelle se trouve a I'avant du rail do ferrure 115 et est en liai- 
son avec la tige active ou tige de commande 116. 

Toutes les tiges actives ou tiges de commande 116, 117, 124 
et 125 que comporte le me'canisme de fermeture a tiges actives, ou 
25 tige 8 de commande 108 sont deplace'es en common et en meme temps 
par emplacement du levier d'actionnement 118. Alors que. dans ce 
cas, la tige active ou tige de commande 117 parcourt toujour s la 
meme course de r£glage, lorsque le levier d'actionnement 118 est . 
deplace* entre ses deux positions extremes possibles /les tiges actives 
30 ou tiges de commande 116, 124 et 125, qui sont accouplees l'une a 

1' autre, peuvent etre soumises a Paction d'un deuxieme levier d'action- 
nement, le levier d'actionnement 126, de telle facon que lors du d£- . 
placement du premier levier d'actionnement, e'est-a-dire du levier 
d'actionnement 118, elles couvrent ou bien une longue course de tfS- 
35 glage, ou bien ou courte course de re*glage. 
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Les figures 8, 10, 12, 14 des dee sins annexes it ce. me* moire 
illustrent le montage et le mode de foactionnement du me'canisme 
d'actionnement a tiges actives ou tiges de commande 109* tandis que 
lea figures 9/ 11, 13, 15 illustrent le montage et le mode de fonc- 
5 tionnement des elements 4u dispositif de verrouillage de fermeture 
117', 120 H et du dispositif de verrouillage complementaire 121 qui 
sont prevus avec le me'canisme de fermeture a, tiges actives ou tiges 
de commande 109 i 1' angle infe'rieur cote* fermeture entre le van tail 
102 de la porte et le bkti 101 de celle-ci, 
10 Comme on peut s'en rendre compte en se r£fe*rant aux fig. 7 k 15 

au rail de ferrure 115, dont la section trans ver sale se pre*sente par 
exemple a> peu pres en forme de H, est fixe un boftier de me'canisme 

132 dans lequel, entre deux parol s laterales par alleles 1'une a> I'autre, 
est m on tee, comme organe de commando* de fa$on k pouvoir. tourner 

15 sur I 1 axe de- manivelle 134, une manivelle de commande 133, dont 
1'angle de rotation est limite a 180* par deux arrets 135 1 et 135". 

L'une des extremites d'une bielle 7 ou 137, dont 1' autre extre*- 
mite* est maintenue par un bouton a coulis sement 8 ou 138 .dans un 
guidage longitudinal 9 on 139 que presente le boftier 2 ou 132, atta- 

20 que le mane ton 6 ou 136 de la manivelle 3 on 133 1^ guidage longi- 
tudinal 9 ou 139 est en outre prevu dans le boftier 2 ou 132 de telle 
sorte que son plan median de guidage 10 ou 140 passe par I'axe 4 ou 
134 de la manivelle, de maniere que la manivelle de commande 3 ou 

133 forme, avec la bielle 7 ou 137, un me'canisme de commande a> 
25 manivelle 3 ou 133 a> coulis semen t rectiligne qui fonctionne commie 

une manivelle & coulisse oscillante a position de point mort interne 

et a position de point mort externe. 

La bielle 7 ou 137 est relive par le bouton _a coulis sement 8 

ou 138 a un curseur 12 ou 142 qui est e'galement pre*vu dans le boftier 
30 2 ou 132 et qui y est maintenu de fagon a pouvoir se deplacer paral- 

lelement au guidage longitudinal 9 ou 139. 

Au qurseur 12 ou 142 est fixe"e par un axe 13 ou 143 l'une des 

extr Smite's d'une bielle d r articulation 14 ou 144 dont l'autre extre*mite* 

est articulee au mane ton 15 ou 145 d'un bras de manivelle 16 ou 146 
35 dont I'axe 17 ou 147 prend appui dans les parois laterales du boftier 
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Z' ou 132 du m^canisme. 

Entre le maneton 15 ou 145 et I'axe de manivelle 17 ou 147, 
le bras de manivelle 16 ou 146 porte encore un autre maneton, le 
maneton 18 ou 148, qui se trouve de pre*fe*rence en un point median 
5 entre le maneton 15 ou 145 et l'axe de manivelle 17 ou 147. La dis- 
tance qui separe le maneton 15 ou 145 de l'axe de manivelle 17 ou 
147 est de pre*fe*rence d'une valeur telle qu'elle corresponde a la cour- 
se de r€glage du curseur 12 ou 142 qui se trouve a I'interieur .du 
boftier 2 ou 132 du me*canisme, course de re*glage qui est a son tour 

10 fonction de la distance separant le maneton 6. ou 136 de la manivelle 
3 ou 133 ou de l'axe de la manivelle 4 ou 134. 

Avec le bras de manivelle 16 ou 146 coopere un culbuteur 
d'accouplement 19 ou 149, qui est maintenu de fa? on a pouvoir tour- 
ner sur un axe 20 ou 150 dans un support d'appui et de montage 21 

15 ou 151, lequel est fixe* rigidement a une tige active ou tige de com* 
mande 22 ou 116, qui est guidde dans le rail profile 1 ou la partie 
supe*rieure du rail de ierruxe 115 de fa$on a pouvoir s'y deplacer . 
dans le sens longitudinal* 

L'extre'mite* 23 ou 152 du culbuteur d'accouplement 19 bu 149, 

20 qui est opposed a celle ou se trouve l'axe 20 ou 150, est. guid€e 

entre les deux maneton b 15 ou 145 et 18 ou 148 du bras de manivelle 
16 ou 146 et elle pre*sente en cet endroit une. largeur maximum 24 ou 
153, qui correspond approximativement a la distance 25 ou 154 com- 
prise entre les axes des deux mane tons 15 ou 145 et_18 ou 148. Le 

25 culbuteur d'accouplement 19 ou 149 pre*sente en outre, a chacune de 
deux faces de bord opposees I'une a 1'autre, un creux arrondi d* en- 
tree en prise, les creux arrondis d'entre*e en prise des deux faces 
pre*cit6es, qui sont respectivement designee par 26 ou 155 et par 27 
ou 156, dont les dimensions sont preVues en correspondance des dia- 

30 metres respectifs des manetons coope*rants 15 ou 145 et 18 xm 148, 
e*tant destines chacun a recevoir le maneton cooperant 15 ou 145 ou 
le maneton cooper ant 18 ou 148. 

Pour la position de base du me'canisme d'actionnement de fer- . 
metures a tiges actives ou tiges de commande 9 ou 109 , position 

35 dans laquelle ce mecanisme est represents sur les figures 1 et-3. 
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ainsi que 8 et 12 du dessin ci-annexe et qui correspond par exemple 
a la position de verrouillage de la ferrure qui doit etre actionne par 
ce mecanisme, le. creux arrondi. dtentree en prise 26 ou 155 se trou- 
ve & proximity du maneton 15 ou 145 et le creux arrondi d 1 entree en 
5 prise 27 ou 156 se trouve a proximity du maneton 18 ou 148. 11 est 
de ce fait possible, par deplacement du culbuteur d'accouplement 19 
ou 149 sur l'axe 20 ou 150, ou bleu d'accoupler le creux arrondi 
d'entr^e en prise 26 ou 155 au maneton 15 ou 145, comme c'est le 
cas pour la position qui est representee sur les fig, 1 et 8 t ou bien 
10 d'amener le creux arrondi d v entree en prise 27. ou 156 en engage- 
ment avec le maneton 18 ou 148, comme c'est le cas pour la posi- 
tion qui est representee sur. les. figures 3 et 12, 

Vers le haut, le creux arrondi d' entree, en prise 26 ou 155 
est suivi d'une c our be de glissement 28 ou 157 qui -forme un arc de 
15 cercle dont le centre de c our bur e coincide avec le centre de courbu- 
re de l'arc de cercle que forme le creux arrondi d'entree en prise 
27 ou 156 qui est prevu pour recevoir le maneton 18 ou 148. D 1 autre 
part, le creux arrondi d'entre^e en prise 27 ou 156 est suivi vers le 
bas d'une courbe de glissement 29 ou 158 qui forme un arc de cercle 
20 dont le centre de c our bur e coincide avec le centre de courbure de 
Pare de cercle que forme le creux arrondi _d* entree en prise 26 ou 
155 qui est pr£vu pour recevoir le maneton 15. ou 145, 

Lorsque le culbuteur d'accouplement 19 ou 149 se trouve dans 
la position qu'il peut prendre par pivotement dans laquelle il est re- 
25 presente sur les figures 1 ou 8, position pour laquelld le maneton 
15 ou 145 se trouve en engagement avec le creux arrondi d 1 entree 
en prise 26 ou 155, et que le mecanisme d'actionnement de fermeture 
a tiges actives ou tiges de command e est alors de*place* de facon qu'il 
passe de la position de commande dans laquelle il est represent^ sur 
3Q les figures 1 et 8 a la position de commande dans laquelle il est 
represente sur les figures 2 et 10, la courbe de glissement 29 ou 
158 se deplace en longeant la peripherie du maneton 18 ou 148 suf 
laquelle elle prend appui et il est .de cette maniere sfir que le mane- 
ton 15 ou 145, au cours de toute phase du deplacement, sera mainte- 
35. nu par adaptation de formes dans le creux arrondi d' entree en prise 
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26 ou 155 et que, par consequent, le mouvement que le mane ton 15- 
ou 145 effectuera sur I'axe de manivelle 17 ou 147 aera tranamis, 
par la bielle ou culbuteur d'accouplement 19 ou 149, sous forme de 
mouvement de gliasement rectiligne, a la tige active ou' tige de com- 
mande 22 ou 116. Le culbuteur d'accouplement 19 ou 149 coopfere 
par consequent, a 1* intervention du mane ton 15 ou 145, avec le bras 
de manivelle 16 ou 146 en formant avec celui-ci un levier coude* qui 
transmet a la tige active ou tige de commando 22 ou 116 une course 
de re*glage correspondant a la course de re~glage du curaeur 12 ou 
142 (cf. figures 1 et 2, ainsi que 8 et 10). 

Lorsqne le culbuteur d'accouplement 19 ou 149 se trouve dans 
la position qu'il peut prendre par pivotement dans laquelle il est 
repre*sente* sur lea figures 3 ou 12, le mane ton 18 ou 148 se trouve 
en liaison de cooperation avec le creux arrondi d'entre"e en prise 
27 ou 156. Si, dee iora, le me* cani am e d'actionnement de fermeture 
a tiges actives ou tiges de commande est deplace* de facon qu'il passe 
de la position de commande dans laquelle il est reprSsente* sur lea 
figures 3 ou 12 a la position de commande dans laquelle il est re - 
prlsente* sur lea figures 4 ou 14, le mane ton 15 ou 145 se deplace 
vers le aaut en longeant la c our be de gliaaement 28 ou 157 et il est 
de cette maniere eur que le mane ton 18 ou 148 et le creux arrondi 
d v entree en prise 27 ou 156 resteront, au cours de toute phase du 
deplacement, en liaison de cooperation par adaptation de formes. 
Dans ce cas egalement, lors du deplacement du curaeur 12 ou 142, 
le culbuteur d'accouplement 19 ou 149 cooper e, a 1' intervention du 
maneton 18 ou 148, avec le bras de manivelle 16 ou 146, avec le-. 
quel il forme en quel que aorte un levier coude* qui imprime un mou- 
vement de gliasement rectiligne a la tige active ou tige de commande 
22 ou 116, mais il se presente dans ce cas, pour la tige active ou 
tige de commande 22 ou 116, une course de re"glage qui est sensible «- 
ment inferieure a la course de r6glage du curaeur 12 ou 142, c'est- 
a -dire qui est par exemple inferieure de moitie* a celle-ci (cf. figu- 
res 3 et 4, ainsi que 12 et 14). 

Par de simple a mises en prise alternees de la bielle d'ac couple 
ment 19 ou 149 avec le maneton 15 ou 145 et avec le maneton 18 ou 
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148 du bras de manivelle X6 ou 146, il peut par consequent etre pro- 
dtut deux courses de reglage de longueurs diffe*rentes & la tige active 
ou tige de commande 22 ou 116, bien que, dan* chacun de ces cas, 
le curseur 12 ou 142 qui se trouve i 1'interieur du bolder 2 ou 132 
5 du mecanisme* couvre une course de reglage constante, dont la me- 
sure est d£termin€e par la distance qui separe le mane ton 6 pu 136 
de 1'axe de manivelle 4 ou 134 de la manivelle 3 ou 133, qui joue le 
role d'organe de commande, 

II s'est av^rl avantageux d'assujettir le culbuteur d'accouple^ 

10 ment 19 ou 149 au bras .de manivelle 16 bu 146 en faisant passer le . 
maneton 15 - ou 145 de ce bras de manivelle par une fente incurved 
30 ou 159 pr£vue dans le culbuteur d'accoaplement 19 ou 149* fente 
qui se trouve a> e*gale distance du creux arrondi d 1 entree en prise ' 
26 ou 155 et de la courbe de glis semen t 28 ou 157, comme on peut 

15 s f en rendre compte sans difficulte en se r^ferant aux figures 1 a 4, 
ainsi que 8, 10, 12, 14. 

Le pivotement du culbuteur d'accouplement 19 ou 149 en vue 
de ses mises en prise alternees avec le maneton 15 ou 145 et avec 
le maneton 18 ou 148 du bras de manivelle 16 ou 146 peut, lorsque 

20 le me*cariisme d'actionnement se' trouve dans la position de base dans, 
laquelle il est repre'sente' sur les figures I et 8 ou dans la position 
de base dans laquelle il est repre'sente* sur lea figues 3 et 12, Stre 
determine* par un curseur de r£glage 31 ou 160 qui est guide* de £a- 
c,on a pouvoir se deplacer dans le sens transversal dans le boftier 

25 2 ou 132 du mecanisine, entre les deux parois late*rales de ce boltier. 

A. cet effet, I'extr^mitS libre du culbuteur d'accouplement 19 
ou 149 est munie d'une saillie ou dent 32 ou 161 qui n'est en prise 
avec un creux ou ouverture cooper ant 33 ou 162 que presents le cur- 
seur de re*gage 31 ou 160 que lorsque le mScanisme d'actionnement 

30 de fermeture a\ tiges actives ou tiges de commande se trouve dans la 
position de base dans laquelle iX est repre'sente* sur les figures 1 et 
8 ou dans la position de base dans laquelle il est represent© sur' les 
figures .3 et 12, tandis qu' elle.se de*gage du creux ou ouverture 33 
ou 162 du curseur de r£glage~31 ou 160 lorsque le me*canisme d'ac- 

35 tionnement se deplace pour passer a. la position de commande dans la- 
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quelle il est repre*sente* sur lea figures 2 et 10 ou k la position de 
c ommand o dans laoueile il est repre*sente* sur les figures 4 et 14. 

Le curseur de re'glage 31 ou 160 peut etre actionne a l 1 inter- 
vention d'un disque de came 34 ou 163 qui est monte*, de facon a 
5 pouvoir tourner dans le boftier 2 ou 132 du me'canisme, dans les pa- 
' rods lat€rales de celui-ci, et qui peut etre mis en mouvement a l 1 ai- 
de d'un levier d'actionnement 126 (figure 7), disque de came 34 ou 
163 qui se trouve en prise de facon per man en te avec tine de*coupure 
35 ou 164 qui est preVue dans le curseur de re'glage 31 ou 160. 
* 10 A fin que le disque de came 34 ou 163 ne puis Be etre deplac£ 

a l'aide du levier d'actionnement que lorsque le me* can! s me d'action- 
nement se trouve dans la position de base dans laquelle il est repre- 
sent^ sur les figures 1 et 8 ou dans la. position de base dans laquelle 
il est represents* sur les figures 3 et 12 des dessins ci-annex£s, il 
15 est muni de deux paires de faces d'arret ou de blocage* les faces 
d'arrSt 36 ou 165 et les faces d'arret 37 ou 166 qui forment des 
angles les unes par rapport aux autres, par exemple des angles 
droits* dont les unes, soit les faces 36 ou 165 (voir figures 1 et 2* 
ainsi que 8 et 10), soit les faces 37 ou 166 (figures 3 et 4, ainsi 
20 que 12 et 14) suivent une direction qui est paraliele a la direction 
du displacement du curseur 12 ou 142. 

Le curseur 12 ou 142 forme, par les deux bords longitudinaux 
paraliele s Pun a I'autre d'une decoupure ouverte d'un cote* 38 ou 167 9 
deux contre -faces d'arret ou de blocage 39 ou 168 qui, lorsque le me> 
25 canisme d'actionnement se trouve dans la position de base, sent hors 
de prise par rapport aux deux faces d'arret ou de. blocage 36 ou 165 
ou par rapport aux deux faces d'arrSt ou de blocage 37 ou 166 (voir 
figures 1 et 3, ainei que 8 et 12) tandis que, lorsque commence le 
mouvement de re'glage du me'canisme d'actionnement, elles se mettent 
30 en prise, par adaptation de formes, avec les deux faces d'arret ou 
de blocage 36 ou 165 ou avec les deux faces d'arret pu de blocage 37 
.ou 166, comme on peut s'en rendre compte en se r£fe*rant aux figures 
2 et 4, ainsi que 10 et 14. Des que le me'canisme d'actionnement 
quitte la position de base, le disque de came 34 ou 163 est par conse*- 
35 quent for cement bloque* centre tout mouvement de rotation par le cur- 
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seur 12 ou 142, de telle sorte que le curseur de regWge 31 ou 160 
conserve egalement sa position dans le boftier 2 ou 132 du mecanis- 
me, De cette facon, il est sur que lorB du retour du me*canisme 
d'actionnement a la position de base {voir figures 1 et 3, ainsi que 
5 8 et 12), le culbuteur d"ac complement 19 ou 149 sera mis en prise 
par engagement de la saillie ou dent 32 ou 161 dont il est muni avec 
le creux ou de*coupure 33 ou 162 que prSsente le cur seur de reglage 
31 ou 160, de facon a permettre alors, au be so in, a I 1 intervention du 
cur seur de reglage 31 ou 160, le mouvement de pivotement du culbu- 

10 teur d'ac couple men t 19 ou 149. 

II apparaft encore, a l'examen des figures 1 a,. 4, 8, 10, 12 
et 14, que le curseur 12 ou 142 du me'canisme d'actionnement peut 
etre muni d'un organe d 1 entraihement 40 ou 169 qui se trouve en pri- 
se, par adaptation de formes, avec la tige active ou tige de com- 

15 mande, 41 ou 117, qui peut, comme la premiere, etre guidee dans 
le rail profile 1 et /ou vers le baa du rail de la ferrure 115 de fa- 
con a pouvoir s'y deplacer dans le sens longitudinal. 

La tige active ou tige de com mande 41 ou 117 est en outre, 
dans cbaque cas, actionne*e de fa 5 on a couvrir une course de reglage 

20 qui correspond a celle du curseur 12 on 142, tandis que la course 
de re*glage de la tige active ou tige* de commando 22 ou 116 peut etre 
modified par deplacement du culbuteur d'accouplement 19 ou 149* de 
la maniere qui a deja ete" indique*e plus haut de fagon de*taille*e. 

Enfin, on peut encore voir, en se re*fe*rant aux figures I a 4 

25 des dessins ci -annexe's, -qu'il peut encore etre adjoint au rail profile* 
1 une troisieme tige active ou tige de commande, la tige 42, qui 
comparte par exemple une partie 42' se trouvant a 1'avant des tiges. 
actives ou tiges de commande 22 et 41 et une partie 42 M guidee a 
1'arriere de la tige active ou tfee de commande 41, ces parties 42* 

30 et 42" e*tant accouplees I'une a 1'autre par un axe 43 qui traverse 
une fente longitudinale ou boutonniere 44 que pr£sente la tige active 
ou tige de commande 41 et une .fente longitudinale ou boutonniere 45 . 
que pre*sente le rail profile* 1. La partie de tige active ou 
tige de commande 42 1 est en outre r elide a la tige active ou tige de 

35 commande 22 par un autre axe, 1'axe 46, qui traverse une fente longi- 
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tudlnale era boutonniere 47 que pre'eente le rail profile" U de telle' 
sorte que la tige active ou tige de commande 42 eifectue dans 1' en- 
semble un mouvement de reglage qui correspond au mouvement de 
re*glage de la tige active ou tige de commando 22. 
5 Tant dans le cas ou il s'agit d'une ferrure pour battant de 

fenetre ou pour van tail de porte a la fois du type a leve'e et du type 
s> coulisse que dans le cas ou il a 1 a git d'une ferrure pour battant de 
fenetre ou pour vantail de porte a, la foiB du type a levee, du type ikr 
coulisse et du type k soufflet, la tige active ou tige de commande 
10 41, qui est ac couple' e au curseur 12 et qui effectue par consequent 
toujours une course de re*glage constante et relativement longtxe, 
sert re*gulierement a l'actionnement des dispositifs de leve> qui sont 
adjoints aux chariots du battant de la fenetre ou du vantail de la por- 
te et, par consequent/ a, la levee et a l'abaissement force" du battant 
15 de la fenetre ou du vantail de la porte* 

Dans le cas ou il s'agit d'une ferrure pour battant de fenetre 
ou pour vantail de porte a la fois du type a levee et du type a cou- 
lisse, la tige active ou tige de commande 22 peut etre utilised non 
seulement pour la mise en prise et pour la .^lise hors* de priBe d'or- 
20 ganes de verrouillage, mais encore, pour autant qu v inter vienne un 
dispositif de renvoi de coin, pour la commande d' or ganes d'attaque 
et de refoulement qui sont prevus a, la traverse supeVienre du battant 
de la fenetre ou du vantail de la porte, et ce, tout aussi faien s f il 
a 6t£ cboisi au prealable une courte course de re*glage que s'il a e*te* 
25 choisi une 1 on gue course de reglage pour ces or ganes. La tige acti- 
ve ou tige de commande 42, qui peut etre deplacee en correspondan- 
ce de la tige active ou tige de commande 22, est d'une utilite* parti- 
culiere, dans le cas de ferrure s de bat tant 8 de fenetres ou de van- 
taux de porte s a la fois du type a leve*e et du type a coulisse, pour 
30 le re*glage d'organes de verrouillage de dispositifs d'a€ration et de 
ventilation par fente, en ce sens que ces or ganes n'entrent pas en 
action dans le cas du choix prealable de la courte course de re*glage 
(voir figures 3 et 4) au me*canisme d'actionnement lorsque les organes 
de verrouillage classiques et usuels' sont mis hors de prise, tandis 
35 qu'ils entrent en action dans le cas du choix prealable de la longue 
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course de re*glage, avant que lea organes de* verrouillage classiques 
et usuels soient mis hors de prise. 

En ce qui concerne les ferrures pour battant* de fenetre s ou 
pour vantaux de portee a la fois du type a leve*e, du type a coulisse 
et du type a soufflet, la tige active ou tige de commande 22 peut 
etre utilised, dans le cas du choix prealable de la courte course de 
rSglage, pour Pactionnement d' organes d'attaque et de refoulement 
qui sont pre*vus a la traverse supe*rieure du battant de la fenetre ou 
du van tail de la porte, tandis que dans le cas du choix prealable de 
la longue course de re*glage, cette tige active ou tige de commande" 
22 peut etre utilised pour commander lee organes de deplaiement en 
ciseaux qui sont preVus pour l'ouverture et la fermeture a soufflet 
force*e du battant de la fenetre ou du vantail de la porte* Dans ce 
cas, V autre tige active ou tige de commande , c'est-a-dire la tige 
active 42, sert a l'actionnement d 1 organes de verrouillage pour l'ou- 
verture et pour la fermeture a soufflet qui n'entrent pas en action 
dans le cas du choix prealable de la courte course de re*glage, mais 
qui, en revanche, entrent en action dans le cas du choix prealable 
de la longue course de re*glage, avant que commence le mouveme^it 
d'ouverture a soufflet du battant de la fenetre ou du vantail de la 
porte. 

Sur les figures 9, 11* 13 et 15 dee dessuts ci- annexe* 8, on 
peut encore voir la troisieme tige active ou tige de commande 124 
associ£e au me'canisme de fermeture a tiges actives ou tige? de 
commande 109 qui est represents sur la figure 7, tige active on tige 
de commande 124 qui est guide*e de facon a pouvoir se deplacer a 
I'arriere de la tige active ou tige de . commande 117. La tige active 
ou tige de commande 124 eBt reliee a la partie de tige active ou tige 
de commande 125 qui se trouve a la face externe du rail de ferrure 
115 par un axe .126 qui passe par une fente longitudinale 127 que pre*- 
sente la tige active ou tige de commande 117 et par une fente longi- 
tudinale 128 que pre*Bente le rail de ferrure 115. La partie de tige 
active ou tige de commande 125 est d'autre part relieve a la tige ac- 
tive ou tige de commande 116 par un autre axe, l'axe 129 qui passe 
par une fente longitudinale 130 que pre* a en te le rail de ferrure 115. 
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La tige active ou tige de commande 124 et la partie de tige active 
ou tige de commande 125 sent par consequent deplacees par rapport 
au rail de ferrure 115 d'une course de reglage dont la mesure cor- 
respond a celle de la course de reglage correspondante de la tige 
5 active ou tige de commande 116. 

Dans le cas du reglage du culbuteur d'accouplement 149 du 
mecanisme de fermeture a tiges actives ou tiges de commande qui 
est illustrS par les figures 8, 10. 12 et 14, toutes les tiges actives 
ou tigeB de commande 116. 117. 124 et 125 sent par consequent d<>- 
10 placees d'une course de reglage correspondante, tandis que dans le 
cas du reglage du culbuteur d'accouplement 149 qui est illustre par 
les figures 10 et 14, les tiges actives ou tiges de commande 116, 
124 et 125 ant une course de reglage raccourcie, alors que la tige 
active ou tige de commande 117. au contraire. parcourt sa course 
15 de reglage habituelle. 

Les figures 9, 11, 13 et 15 represented de facon dStaillee 
la partie du mtfcanisme de fermeture Si tiges actives ou tiges de 
commande 109 qui est prdvue a l'angle inferieur, cSte" fermeture. 
d'un vautail de porte a la fois du type a levee, du type a soufflet 
20 et du type a coulisse. Les figures 9 et 13 permettent, Hune et 
l'autre, de se rendre compte de la position de commande de ver- 
rouillage. tandis que la figure 11 illustre la position de commande 
d'ouverture a soufflet et que la figure 15 illustre la position de com- 
mande d'ouverture a coulisse. 
25 Dans le cas ou le mecanisme de fermeture a tiges actives ou 

tiges de commande 109 se trouve dans la position de commande de 
verrouillage. position dans laquelle il est represent sur les figures 
8 et 9 et 12 et 13. l'organe de verrouillage 117', qui pent etre ac- 
tionne par l'extrSmite infeneure de la tige active ou tige de comman 
30 de 117. se trouve en engagement avec la prise de verrouillage 120" 
c8te bSti de la porte. En revanche, le dispositif de verrouillage 
euppltfmentaire 121, qui se trouve en dessous de l'organe de verrouil 
lage 117' c8t6 vantail de la porte et en dessous de la prise de ver- 
rouillage 120" cSte bSti de la porte, est mis hors d'engagement. 
35 c'e.t-a-dire que son organs de verrouillage 122 cSte vantail de la 
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„ „ r ivue c8t6 b$ti de la porte. 

COIWM »a. a». to*tou. a wt. »p „ m<aHt nr. 

«*. P«t. . „ a^c^n. d. 

i« tiras actives ou tiges de commands 117 et i<4 pax 
ce cas, les tiges ac»ve» * . . organes de 

rent des courses de reglage correspondantes. les deux org 

i,.„. 117. et 122 qui sent prevus cote vantail de la porte 

15 V ° t,0 "7i:£L: L courses de reglage correspondantes. Dans 
couvrent .galen.nt ur> pr6vu cS te vantail de la ports, 

ce cas. I'organs de yerro B verrouillage 120" prevue 

cesse d'etre en ^ de verrottUlage 122. prevu 

cote bat?, de la porte. tandos que> og v „ roui Hage US. 

20 c6te vantail de la porte. e'engage de ve rrouil~ 

prevue cote bati, et que, de cette manure, ie di p 

laee supplemental^ 121 se met en prise. 
- lage supi» trouvent sur une 

» A6 ""'* ^T* , £oIm * to,. U M« 101 d. 1. porta. .U. 

- p» i..^-. -;— ; ^.rl .... a. 

ne 171 de la plaque de base 170 et q V en chanfre in 

ii amvie -d'une face d'attaque en emuu 

verticale 174. laquelle est suivxe u un verrouillage ve rti- 

175. a laqueUe fait a son tour suite une face de verrouxllag 

Cale 176 * Ml*™ 120" Uxnite en outre la partie infe- 

35 La prise de verrouillage 120 
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rfaure d'un evidement ou ouverture 177 qui est form* dans la plaque 
de base 170 et dans lequel l'organe de verrouillage pent peneW de 
cote et du haut. De plus-, l'organe de verrouillage UV se presente 
en substance sous la forme d'une poche ou creux ouvert vers le has 
5 et se trouvant dans 1'ensemble a 1'avant de la lace anterieure dn r ail 
de ferrure 115, creux qui. > l'extremitf infSrieure. present* une : 
face d'attaque en chanfrein 178 a laquelle fait suite une face de bio - 
cage verticale 179. 

Par la cooperation dee faces d'attaque en chanfrein 175 e t 178 
10 lorsque l'organe do verrouillage 117* penetre dans I'evidement ou ' 
ouverture 177 que presente la plaque de base 170. .le vantail 102 de 
la porte est attire paraUelement a son plan centre le bati et il est 
ensuite fix* dans la position de fermeture par la lace de verrouillage 
176 et par la face de blocage 179. qui se placent 1'une derriere 
15 l'autre. 

Avant que les faces d'attaque en chanfrein 175 et 178 se ren- 
contrent et ce. dSja pen apres que la course de commande de ver- 
rouillage du mecanisme de fermeture a tiges actives ou tiges de 
commande 109a commence, la lace de blocage 17 9 de l'organe de 
20 verrouillage 117- entre en liaison de cooperation avec la lace de 
blocage 174 de la prise de verrouillage 120'. De ce fait, il est 
sur que le verrouillage regulier du vantail 1(2 de la porte au bSti se- 
ra entame mSme si. au debut de ^operation de verrouillage. il exie- 
te encore une lente d'ouverture d'environ 10 mm entre- le bord de 
25 fermeture du vantail 102 et le bord de fermeture du bSti 101 (voir 
figures 11 et 9). 

Au-deesus de I'evidement ou ouverture 177, la plaque de base 
170 presente une face de refoulement en chanfrein 180 qui est incll- ■- 
nee paraUelement a la lace d'attaque en chanfrein 175 que presente 

30 la prise de verrouillage 120". D'autre part, l'organe de verrouillage 
117- presente ^galement. a la face suplrieure. une face de refoule- 
ment en chanfrein 181 dont la direction est parallel* a celle de la 
face d'attaque en chanfrein 178. Lorsque l'organe de verrouillage 
117' quitte la position de verrouillage dans laquelle U est represent* 

35 sur les figures 9 et 12 et se deplace vers le haut. les deux faces de 
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refoulement en chanfrein 180 et 181 se rencant rent, ce qui a pour 
effet que le vantail 102 de la porte est repousse, parallelement a 
son' plan de fermeture, du bSti 101 de la porte (voir figures 11 et 
15). 

5 Sous I 1 effet du deplacement de la tige active ou tige de com* 

mande 117 dans le sens longitiidinal, le vantail 102 de la porte 
pent par consequent, a I 1 intervention de I'organe de verrouillage II7\ 
etre de fa^on forced, eur une zone limitee, attire" cote* fermeture 
centre le bSti 101 de la porte ou etre repousse* de ce b£tL 

20 La face de refoulement en chanfrein 180 est avantageu semen t 

formee sur une piece rapporte* e .182 en tme ma tier e synthe*tique re- 
sistant a I'usure mais pre*sentant de l'elasticit6, par exemple en 
polyamide, - de telle sorte que cette piece rapport£e 182, qui fixee 
a la plaque de base 170, en coop£rant avec IVorgane de verrouillage 

15 117 f se pre*sentant sous forme de poche ou de creux, pent e*galement 
former un tampon de bute*e, comme on pent s'en rendre compte en 
se re*fe*rant aux figures 11 et 15. 

La prise de verrouillage 123 du dispositif de verrouillage 
suppKmentaire 121 se presente, elle ausei, sous la forme d'une tige 

20 de crochet qui s'avance en partie au-de& de la face ant^rieure plane 
171 de la plaque de base 170* tige de crochet qui forme la limite 
de la partie supe*rieure d'un evidement ou ouverture 183 que presente 
la plaque de base 170 v Dans cet Evidement ou ouverture pen etre dans 
ce cas la partie cot£ vantail de porte 122 du dispositif de verrouillage 

25 supplementaire 121, loreque le vantail 102 de la porte est deplac£ 
dans le sens de sa position de fermeture par rapport au bSti 101 
(voir figures 9* et 13)... . 

La partie c6te vantail de porte 122 du. dispositif de verrouillar 
ge supplementaire 121 se presente egaiement sous la forme d'une 

30 ppche ou creux, lequel est toutefois ouvert vers le haut et peut par 
consequent, du bas, etre amene* a I'arriere de la prise de verrouil- 
lage 123 se pr£sentant sous forme de tige de crochet (voir figure 11). 
Dans ce cas, la partie cote vantail de porte 122 du dispositif de 
verrouillage supplementaire 121 se trouve egaiement, dans .1* ensemble, 
35 i I'avaut de la face anterieure du rail de ferrure 115 et elle preeente 
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une decharge late*rale de telle sorte que, lorsqu'elle se trouve dans, 
la position de commando - supe*rieure - pour laquelle elle prend de 
l'arriere la tige de crochet de la prise de verrouillage 123, elle 
n'empgche pas le deplacement forc£ limits, d^termin^ par les faces 
5 * d'attaque en chanfrein 175 et 178, de meme que par les. faces de re- 
foulement en chanfrein 181 et 182, du van tail 102 de la porte par 
rapport au b&ti 101 de celle-ci. 

Si* comma dans le cas de I'exemple de realisation qui est 
iHustre* par la figure 7 des dessins ci- annexes, le van tail 102 de la 

10 porte est un vantail a, la fois du type k levee/ du type ^ souffle t et 
du type a, coulisse, la longue course de reglage qui est donnee ^ la 
partie c6te* vantail de porte 122 du dispositif de verrouillage supple^ 
mentaire 121 h V intervention de la tige active ou tige de commande 
supplexnentaire 124 lorBque le me'canisme de fermeture a, tiges acti- 

15 ves ou tiges de commande 109 est actioune* de facon qu'il passe de 
la position de commande dans laquelle il est represente* sur la. fign- 
re 8, a, la position de commande dans laquelle il est represents sur 
la figure 9, est utilisee pour amener en contact I'une avec V autre - 
la partie c8t£ vantail de porte 122 et la prise de verrouillage 123. 

20 du dispositif de verrouillage supplementaire 121* La pleine mise en 
prise du dispositif de verrouillage 121 est en revanche produite par 
le mouvement de levee du vantail 102 de la porte par rapport an bg- 
ti 101 de celle-ci, mouvement de levee qui est imprime* au vantail 
102 & I 1 intervention des dispositif s de levee 107 dont sent munis les 

25 chariots de rouelement 103. Ce mouvement de levee du vantail 102 
de la porte decoule de ractionnement de la tige active ou tige de 
commande 117 et il 

est transmis, par l'interme'diaire du dispositif de renvoi de coin 110, 
de meme que par l'intermeaiaire du mecanisme de reglage & tiges 

30 actives ou tiges de commande 111, aux dispoeitifs de levee 107, qui 
peuvent par exemple se presenter sous la forme de bielles pivotantes 
ou encore de me'canismes de poussee > clavette. 

De la meme facon, le dispositif de verrouillage supplementaire 
121 pent etre rendu actif dans le caB d'un vantaU de porte > la fois 

35 du type * levee et du type i coulisse si ce dispositif de verrouillage 
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doit etre utilise* pour assurer une position d» aeration- ventilation par 
fente, prise par coulissement du van tail de porte 102 par rapport 
au bSti 101, qui ne permette pas I'incursion ou acces intempestif. 

Si, en revanche, le vantail 102 de la porte est uri vantail * 
5 la fois du type a> soufflet et du type i coulisse ou un simple vantail 
k coulissement dans le sens horizontal, la course de r£glage de la 
tige active ou tige de commande suppWmentaire 124, lorsque le m6- 
canisme de fermeture * tiges actives ou tiges de commande 109 est 
actionnS de fajon k passer de Tune & Pautre des positions de com- 
0 mande dans lesquelles il eBt represents sur lea figures 8 et 9* peut 
gtre utilisee pour amener la par tie cSte* vantail de porte 122 du dis- 
positif de verrouillage suppl^mentaire 121, sur la pleine longueur, 
en engagement avec la prise de verrouillage 123, se pr^sentant sous 
forme de tige de crochet. 

15 Lorsque le m£ canisme de fermeture a> tiges actives ou tiges 

de commande 109 est actionne de facon qu'il passe de l»une a. Pautre 
deB deux positions de commande dans lesquelles il est represents 
sur les figures 12 et 14, il est donne\ a, la tige active ou tige de 
commande suppl£mentaire prevue pour la partie c6t€ vantail de por- 

20 te 122 du dispositif de Verrouillage supplementaire 121, une course 
de reglage qui est sensiblement inferieure a, la course de reglage 
pouvant etre obtenue pour les positions de commande qui sent illustrees 
par les figures 8 et 10, e'est-^-dire nne course de r£glage qui est 
par exemple inf£rieure de moitiS i la seconde course de r£glage ci- 

25 tee. Bien que dans ce cas, lors de l'actionnement du m6canisme 
de fermeture a. tiges actives ou tiges de commande 109, il se pro- 
duise un Replacement simultane* de la partie c8t£ vantail de porte 122 
du dispositif de verrouillage supplementaire 121 et de I'organe de ver- 
rouillage 117" et par consequent, une commande forcee simultanee des 

30 deux parties 117' et 122, le dispositif de verrouillage supplementaire 
121 ne pent pas se placer en engagement (voir figures 13 et 15). 

Les figures 9, 11. 13 et 15 des dessins ci -annexes permettent 
egalement de comprendre la Uaison de cooperation entre la tige acti- 
ve ou tige de commande 117 et le dispositif de renvoi de coinllO pour 

35 1'acticmnement du mecanisme de reglage a tiges actives ou tiges de 
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commands 111 qui est adjoint aux dispositif e de levSe 107. Bans ce 
cas, un organe d f entrapment 184 dont est muni I'elgment de renvoi 
du dispositif de renvoi de coin 110 se met en engagement avec un 
Svidement ou ouverture 185 que presents la tige active ou tige de 
5 commande 117, et ce, par une fente longitudinale 186 qui est prgvue 
dans la tige active ou tige de commande supplemental e 124. Dans 
ce cas, la fente longitudinale 186 que pr^sente la tige active ou tige 
de commande supplemental 124 est prevue de telle eorte, et a dee 
dimensions telle o, que meme lorsque les tiges actives ou tiges die 
10 commande 117 et 124 se deplacent simultan^ment en parcourant dea 
courses de reglage de longueurs difte rentes (voir figures 12, 13 et 
14, 15), il ne se pr6sente aucune entrave a l'actionnement du dis- 
positif de renvoi de coin 110. 

Les organe s de verrouillage 116 1 (voir figure 7) qui peuvent 
15 atre actionne*s a 1' intervention de la tige active ou tige de commande 

peuvent, en ce qui cone erne la forme sous laquelle ils sont realise** 
et en ce qui conceme le mode de fonctionnement, repondre a ce qui 
?. e*t£ propose ante*rieurement dans le brevet aUemand P 30 42 345.1. 

2a lis peuvent toutefois egalement atre integrSs au dispositif de renvoi 
de coin 110 selon la proposition faite ant£rieurement dans le brevet 
aUemand P 31 39.077.3. II importe uniquement dans ce cas. que les 
organe s de verrouillage 116* se placent en engagement avec les pri- 
ses de verrouillage correspondantes 120' pre" vugs cdte* bati de la por- 

25 te mfime si la tige active ou tige de commande 116 

ne pare our t que sa courte course de r£gla~ 
ge lors du reglage du mgcaniame de fermeture i tiges actives oii \ 
tiges de commande 109 qui correspond aux representations deer figu- 
• res 12 et 14. 

30 Pour conclure, il convient encore de souligner que dans le cas 

d'une "fenetre a battant a la fois du type a souffle t et du type & cou- 
lisse ou a battant a la fois du type a leve*e, du type a soufflet et du 
type a coulisse ou dans le cas d'une porte a vantail pre*sentant les 
memes possibility b d'ouverture, la courte course de re*glage de la 

35 tige active ou tige de commande 116 
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qui est transmise par I'intermeMiaire du dispositif de 

renvoi de coin 110 au me*canisme de reglage V tiges actives ou tiges 
de commande 113 est utilised pour deverrouiller les bras de deploie- 
ment 105 et pour repousse le battant 102 de la fenetre ou le vantail 
102 de la porte transversalement a son plan et le faire passer a one 
position de faible aeration -ventilation par fente par rapport au chassis 
dormant 101. ou au bSti 101* En revanche, la longue course de 
re*glage qui est transmise par 1 'inter me* diaire du dispositif de renvoi 
de coin 110 au mScanisme de reglage a tiges actives ou tiges de 
commande 113 a partir de la tige active ou tige de commande 1X6 ■ 

est utilisee 

pour produire, par Tinterme'diaire des bras de deploiement 105, le 
mouvement force* d'ouverture a souffle t du battant 102 de la fenetre 
ou du. vantail 102 de la porte par rapport au chassis dormant 101 

15 de la fenetre ou par rapport au b£ti 101 de la porte » 

On peut encore se rendre compte, en se rSferant aux figures 
.5 et 6 des des sins ci-annexe*s; que le bras de manivelle 16 (et/ou 
repertorie* sur les figures 7 a 15 par 146) se compose de deux jdues 
16 1 et 16" qui sont maintenues a distance I'une de l 1 autre et qui sent 

20 fermement fixles i»une a l'autre- par l'axe de manivelle 17 ou 147, 
de meme que par les manetons 15 ou. 145 et 18 ou 148, et que la 
bielle d'arUcuiation 14 ou 144 est elle aussi formed de deux joues 
14' et 14" qui, s'appliquant aux c6te"s oppos^B I'un k l'autre des 
joues 16' ei 16" du bras de manivelle 16 bu 146, attaquent le mane- 

25 ton 15 ou 145. On peut en outre voir, en se r&ttrant a la seule fi- 
gure 5, que le culbuteur d'accouplement 19 ou 149 s'engage entre les 
deux joues 16" -et 16" du bras de manivelle 16 ou 146. 

Enfin, comme on peut encore le voir en se re*ferant aux figu- 
res 5 et 6, le curseur 12 ou 142 comporte lui aussi deux joues paral- 

30 leles, les joues 12' et 12 u aux faces externes desquelles s'appliquent 
respectivement les. joues 14V et 14" de la bielle d'articulaticm 14 ou 
144. 

Ce montage, symStriquement par rapport au plan principal, 
du mScanisme d'actionnement a pour avantage essentiel que ineme 
35 d'importants efforts de commande peuvent etre tr an amis de fagon 
sure et aisee et etre repris par les dements du micanisme. 
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1. Mecanisme d'actionnement pour ferrures a tige s active* 
ou tiges de commande. on 1'equivalent, qui comporte un cureeur qui 

5 est relie a une tige active ou tige de commande et qui. a I'aide d'un 
levier d'actionnement et a ^intervention d'un organe de commande. 
pent etre deplace dans un boWer du mecanisme de facon qu'il passe 
de l'une a l'autre de deux poeitiona de commande. qui.aont reapecti- 

• vement une poaition de verrouillage et un^oaition de deverrouillage, 

10 le nrfcaniame d'actionnement du genre de ceux qui aont par exemple 
utilisee comme diapoaitifa de reglage pour dea battanta de fenetrea 
on dea vantaux de portea a la foie du type a levee et du type a cou- 
liaae, pour dea battanta de fenetrea ou dea vantaux de portea a la 
foie du type a levee, du type a couliaae et du type a eoufflet ou pour 

15 d'autrea elemente du mSme genre. caracteriee en ce qu'au curaeur 
(12) eat accouple. par 1' intermediate d'une bielle d'articulation (14). 
un braa de manivelle (16) monte dana le boltier (2) du mecanisme, 
braa de manivelle (16) qui porte deux manetona (15 et 18) prevua a 
dea dietancea differentee de 1'axe (17). de la manivelle. et en ce qu'a 

20 la tige active ou tige de commande (22) eat auapendu (en 20 et en 21) 
un culbuteur d'accouplement (19) qui. a l'interieur du boltier (2) du 
mficaniame pent Stre alternativement amend en prise avec 1'un (15) ou 
avec l'autre (18) dea deux manetona prerites (15 et 18) (figures 1 et 
3). 

25 2. Mecaniame d'actionnement pour ferrures de battant de fe- 

netre a couliaaement dana le sens horizontal, en particuUer pour 
battanta de fenStre a la.foia du type a levee et du type a coulisse 
ou pour battanta de fenetre a la fois du type a levee, du type a cou- 
lisse et du type a soufflet. pour vantaux de portes presentant lea me- 

30 mea possibility d'ouverture ou pour autres elements du mime genre, 
qui comporte une tige active ou tige de commande pouvant etre depla- 
cee directement a 1- intervention d'un curaeur. tige active ou tige de 
commande aur laquelle se trouvent des organea de verrouillage qui. 
pour la poaition de commande de verrouillage. sont en engagement 

35 avec dea prises de verrouillage prevuea cSte chassis dormant de la 
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fenStre o« cStfi bati de la porte *t qui, pour la position de commande . 
de deverrouillage. ne sont pas en engagement avec ces prises de 
verrouillage, ie mScanisme d'actionnement comportant ^galement un 
dispositif de verrouillage supplemental™ pouvant Stre mis en engage- 

5 meat et hors d'engagement entre ie battant de la fenStre et le chassis 
dormant de celle-d ou entre le vantail de la porte et le bati de cel- 
le-ci, au voisinage de Tangle inferieur, c8te fermeture, de la fenStre 
ou de la porte, dispositif de verrouillage supplemental qui pent Stre 
Boumis a Taction d'un deuxieme levier d'actionnement et pent Stre 

0 actionne par une tige active ou tige de commande supptf mentaire et 
qui limite la course de emplacement du battant de la fenStre ou du 
vantail de la porte, dans une position de commande dSterminae au 
prealable, a partir de la position de fermeture. le mecanisme d'ac- 
tionnement etant caracteriae en ce que la tige active ou tige de com- 

,5 mande (117). qui pent Stre deplacee a 1'intervention d'un second cur- 
seur (142) et qui porte les organes de verrouillage (U7')» constitue 
en mSme temps l'organe.de reglage pour les dispositifs de levee 
(107, 110, 111) dont sont munis les chariots de roulement (103) du 
battant (102). de la fenStre ou du vantail (102) de la porte, et en ce 

10 que la tige active ou tige de commande aupplementaire (124) est en 
liaison avec la tige active ou tige de commande (116) portant <en 
150. 151) le culbuteur d'accouplement (149). pour 1'actionnement d'un 
dispositif d'attaque et de refoulement et/ou du dispositif de dSploie- 

merit (105), (figures 7 a 15). 

2S 3. Mecanisme d'actionuement suivant l'une quelconque des re- 

vendications 1 ou 2. caracterisS en ce que 1'organe de commande ou 
du mecanisme a tiges actives ou tigee de commande est constitue 
par un maneton (6 ou 136) que 1'on pent faire pivoter de 180*. a 
1'aide du levier d'actionnement (118. figure 7). pour le faire passer 

30 de l'une a l'autre de deux positions de commande, et par une bieUe 
(7 ou 137) qui relie le curseur (12 ou 142) au maneton (6 ou 136), 
bielle (7 ou 137) dont le point d'articulation (8 ou 138) au curseur 
(12 ou 142) est prevu de facon a pouvoir Stre deplace dans un guidage 
longitudinal (9 ou 139) que presente le boftier (2 ou 132) du mecanis- 
me et dont l'autre point d'articulation au maneton (6 ou 136) pent Stre 
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deplace* entre one position de point mort interne (figures I et 3 ou 
figures 8 et 12) et une position de point mort extern e (figures 2 et 4 
ou figures 10 et 14). 

4. Me*canisme d'actionnement suivant l'une ou I 1 autre des re- 
5 vendications 1 a 3, caracte*rise* en ce que le culbuteur d'accouplement 
(19 ou 14 9) est guide* entre lea deux mane tons (15 ou 145 *et 18 ou 
148) que porte le bras de manivelle (16 ou 146) et en ce qu'il pr£sen- 
te une largeur maximum (24 ou 153) qui correspond approximative - 
ment a la distance (25 ou 154) comprise entre les axes des deux ma* 
10 netons (15 ou 145 et 18 ou 148), en ce que le culbuteur d'accouple- 
ment (19 ou 149) presente, a chacune de deux faces de cdte* opposeeB 
l'une a 1 ! autre, un creux arrondi d'entre'e en prise (26 ou .155, ou 
27 ou 156) pour un mane ton (15 ou 145, ou 18 ou 148), creux arrondi 
d'entr£e en prise dont les dimensions sont preVues en fonction du 
15 diametre du maneton correspondant (15 ou 145, ou 18 ou 143) et qui, 
pour une position de base de"termine*e au pr£alable (figures 1 et 3 ou 
figures 8 et 10), est voisin du maneton correspondant (15 ou 145, ou 
18 ou 148), et en ce que chacun des creux arrondi s d'entre'e en prise 
(26 ou 155 et 27 ou 156) que pre* sen te Jo culbuteur - d'accouplement (19 
20 ou 149) est suivi d'une courbe de glissement (28 ou 157 r ou 29 ou 
158)' pour le maneton (15 ou 145, ou 18 ou 148) qui ne se trouve pas 
en prise, courbe de glissement (28 ou 157, ou 29 ou 158) qui est in- 
curve*e en forme d'arc de cercle autour de 1'axe du maneton' (18 ou 
148,' ou 15 ou 145) qui se trouve en prise (figures 1 a 4 ou figures 
25 8, 10, 12, 14). 

5. Me*canisme d'actionnement suivant l'une quelconque des re- 
vendications 1 a 4, caract<5ris6 en ce que le culbuteur d'accouplement 
(19 ou 149) est asBujetti a l'un (15 ou 145) des maneton© que porte le 
bras de manivelle (16 ou 146) par une fente incurv6e (30 ou 159) qui 

30 est preVue a 6 gale distance de l'un (26 ou 155) des creux arrondis 1 
d'entre'e en prise et de la courbe de glissement (28 ou 167) faisant 
suite a ce creux arrondi d'entre'e en prise (figures 1 a. 4 et/ou figures 
8, 10, 12 et 14). ; 

6. Me*canisme d'actionnement suivant l'une quelconque des re- 
35 vendications 1 et 3et 4, caracteVise* en ce que le culbuteur d'accouple- 
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m'ent (19) ne se trouve en prise (en 32 et en 33) que pour la position 
de base de'termine'e au pr Salable (figures 1 et 3) du me*canisme d'ac- 
tionnement, avec un curseur de re*glage (31) guide* dans le boftier (2) 
du me*canisme. 

5 7. Me*canisme d'actionnement suivant l'une quelconque dee. re- 

vindications. 1 ^ 6, caracterise* en ce que le curseur de re*glage (31 
ou 160) peut etre actionne* i. V intervention d'un disque de came (34 
ott 163) monte", de fagon a. pbuvoir tourner, dans le boftier (2 ou 132) 
du me* can is me ou pouvant etre deplace* h> I 1 aide du second levier d'ac- 

10 couplement (126, figure 7), et pre*sentant des faces d'arret ou de bio- 
cage (36 ou 165 et 37 ou 166) qui peuvent etre amene*es en prise par 
adaptation de formes avec des centre-faces d'arret ou de blocage (39 
ou 168) que pre*sente le curseur (12 ou 142) Replace* de la position de 
base de'termine'e au prealable (figures 2 et 4 ou figures 10 ou 14). 

25 8. M^canisme- d'actionnement suivant l'une quelconque des re- 

vendications 1 et 3 17, caracterise* en ce que le curseur (12) atta- 
que directement, par un organe d'entraJhement (40), une deuxieme 
tige active ou tige de commando (41 ), alors que le culbuteur d'accouple- 
ment (19) est suspendu a, la premiere tige active ou tige de commande 

20 (22), qui est parallele a. cette deuxieme tige active ou tige de com- 
mande. 

9. Me*canisme d'actionnement suivant l'une quelconque. des re- 
vendications 1 a. 8, caracterise* en ce que le bras de manivelle (16 
ou 146) et la bielle d' articulation (14 ou I44> sont months de fagon a> 

25 former en quelque sorte un levier coude* a. rapports de levier fixes 
entre le boftier (2 ou 132) du mecanisme et le curseur (12 ou 142). 
tandis que le culbuteur d'accouplement (19 ou.149). avec le bras de 
manivelle (16 ou 146), agit k son tour, en direction de la tige active 
ou tige de commande (22 ou 116), comme un levier coude* a. rapports 

30 de levier variables (figures 1 et 3 ou figures 8 et 12). 

. 10. Mecanisme d'actionnement suivant l'une quelconque des re- 
vendications 1 i 8, caracterise* en ce que la distance qui separe le 
maneton externe (15 ou 145) de l'axe de manivelle (17 ou 147) du bras 
de manivelle (16 ou 146) correspond approximativement h la "tour se de 

35 levey du curseur (12 ou 142). tandis que la distance qui separe le ma- 
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neton interne (18 ou 148) de l'axe de manivelle (17 ou 147) du bras 
de maniveUe (16 ou 146) est a. pen pres egale a U moitifi de la cour- 
se de leve*e du curseur (12 ou 142). 

11. Mecanisme d'actionnement Buivant l'une quelconque des re- 
5 vendications 1 a 10, caracterise en ce que 1' extremis libre du culbu- 

teur d'accouplement (19 ou 149) est munie d'une saillie ou dent (32 
ou 161) qui, pour la position de base de*terminee au prealable (figures 
1 et 3 ou figures 8 et 12), est en engagement avec un creux ou ou- 
verture correspondant (33 ou 162) que presente le curseur de reglage 
10 (31 ou 160). 

12. Mlcanisme d'actionnement suivant l'une quelconque des re- 
vendications 1 a 11. caracterise en ce que le bras de manivelle (16 
ou 146) est constitu6 par deux joues qui se trouvent a distance Vvne 
de l'autre et qui sent relives l'une I'autre par l'axe de maniveUe 

15 (17 ou 147) et par lea mane tons (15 ou 145 et 18 ou 148) et en ce que 
la bieile d'articulation (14 ou 144) eat egalement constitute par deux 
joues qui, aux deux c8tes opposes l'un a i'autre du bras de maniveUe 
(16 ou 146), attaquent le maneton (15 ou 145) le plus fortement Scarte 
de l'axe de maniveUe (17 ou 147) et en ce que le culbuteur d'accouple- 

20 ment (19 ou 149) s'engage entre les deux joues que comporte le bras 
de maniveUe (16 ou 146). 

13. Mtcanisme d'actionnement suivant l'une quelconque des 
revendications 2 a 5, 7 et 9 a 12, caracterise^ en ce que des organes 
de verrouUlage(H6') peuvent Egalement etre actionnee par l'interme- 

25 diaire de la tige active ou tige de commande (116) et en ce qu'au 
moins l'organe de verrouUlage inferieur (U7 l ) de la tige active ou 
tige de commande (117) et la partie c&tt battant de fenStre ou c3t* 
vantaU de porte (122) du dispositif de verrouUlage supplemental 
(121) sent ponstitueB par des poches ou creux qui se trouvent a l'a- 

30 vant de la face anterieure d'un raU de ferrure (115) servant de gui- 
dage aux deux tiges actives ou tiges de commande (117, 124), poches 
ou creux dont les ouvertures sent touraees l'une vers l'autre. tandis 
que les prises de verrouUlage correspondantes (120", 123). qui sent 
preVues c8te chassis dormant de la fenStre ou c8t£ vantaU de 1* porte, 

35 se presentent sous la forme de tiges de crochet qui sont venues de 
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moulage sur une plaque de base commune (170, figures 9, H, 13 
et 15). 

14, MecaniBme d'actionnement auivant Tune ou I'autre des 
revendications 2 a 5, 7 et 9 a 13), caracte*rise* en ce qu'au moins 

5 l'organe de verrouillage inferieur (117 1 ou 117") de la tige active 

ou tige de commande (117) et la tige de crochet correspondante (120 n ) 
ou la plaque de base (170) eont munis de faces d'attaque en chanfrein 
et de faces de refoulement en chanfrein (175, 178 et 180, 181) qui 
cooper ent dans le sens du deplacement du battant (1 02) de la fenetre 
10 ou du vantail (102) de la porte dans le sens horizontal, la distance 
comprise entre les faces de refoulement en chanfrein (180 et 181) 
de l»organe de verrouillage (11 7') et de la plaque de base (170) 6- 
tant considerablement inferieure a la moitie* de la course de reglage 
de la tige active ou tige de commande (117) portant I'organe de 

15 verr ouillage (117»). 

15. Me*canisme d'actiannement suivant i'une quelconque des 
revendicatiaas 2 a 5, 7, 9 ^ 14, caracterise' en ce que les prises 

de verrouillage se pre*sentant sous, la forme de tiges de crochet (120" 
et 123) s'avanceht en partie au-dela de la face ante*rieure plane (171) 

20 de la plaque de base (170) et en ce que, d' autre part, la plaque de 
base (170) pr£sente des evidements ou ouvertures (177 et 183) dans 
lesquels penetrent I'organe de verrouillage (11 7 1 ) et la partie c6te* 
battant de fenetre ou c8t^ vantail de porte (122) du dispositif de ver- 
rouillage supplementaire (21 ou 121). 

25 16. MScanisme d'actionnement suivant Tune quelconque des 

revendications 2 a 5, 7, 9 "a 15, caractexise; en ce que la plaque de 
base (170) prlsente une face posterieure plane (172) qui est par allele 
a sa fcice antfrieure plane (171) et en ce qu'elle pre*sente, entre la 
face anterieure (171) et la face posterieure (172), «" epaisseur qui 

30 correspond a l'epaisseur d'une nervure profilee se, trouvant sur le 
chassis dormant (101) de la fenetre ou sur le bSti (101) de la porte 
(figures 9* H# 13# !5). 


2514062 




2514062 



Planche 4/13 


2514062 



Planche 5/13 


2514062 



Planche 6/13 




Planche 8/13 



2514062 

Planche 9/13 


126 



25140.62 

Planche 10/13 


115 



2514062 


Blanche 11/13 



2514062 

Planche 12/13 


115 




EAST>Browser - Tagged | FR 2514062 A | Tag: S,T1 | Doc: 41/44 (FILTERED) | Format : FULL 


@D3 


I 


lEdit«View»Tools»WindowMHelp| 


DERWENT-ACC-NO: 1983-G2389K , 

DERWENT-WEEK: 198319 
COPYRIGHT 2006 DERWENT INFORMATION LTD 

TITLE: Actuator for window bolt - has double crankpin crank 

providing two drive actions to connecting root 

INVENTOR: . SCHMIDT,. K H 

PATENT -ASSIGNEE:;. S IEGENIA- FRANK KG [SIEH] 

PRIORITY- DATA: 1981DE-3142928 (October 29, 1981) , 1981DE-3139574 (October 5, 
1981) 


PATENT- FAMILY: 
PUB- NO 

FR 2514062 A 
AT 8203667 A 
DE 3142928 A 
DE 3142 928 C 

APPLICATION- DATA : 

PUB-NO 

DE 3142928A 


PUB-DATE 
April 8, 1983 
November 15, 1984 
May 19, 1983 
March 9, 1989 


APPL- DESCRIPTOR 
N/A 


LANGUAGE 

N/A 

N/A 

N/A 

N/A 


APPL-NO 
1981DE-3142 928 


PAGES 
060 
000 
000 

000 . 


MAIN-IPC 
N/A 

n/a 

N/A . 
N/A 


APPL-DATE 
October 2 9, 1 981 


INT-CL (IPC) : E05C009/16, E05F007/08 


ABSTRACTED- PUB-NO ; FR 2514062A 


E05F009/00 


BASIC- ABSTRACT : 


The actuator is used for bolting window frames of the lifting, sliding or, in 
the case of doors, of the concertina type. 

A slider (12) is coupled, via an articulating connecting rod (14), to an arm of 
a crank, (16) mounted inside the housing (2) , and the crank has two crankpins : 
(15,18) provided at different distances from the crank axis (17) .A coupling 
rocker (19) is suspended at two points (20, 21) to ; the connecting rod (22) and 
can be made alternatively to take hold of one or the other of the crankpins . 

ABSTRACTED- PUB-NO: DE 3142 92 8C 

EQUIVALENT- ABSTRACTS : 

The first drive rod (41) coupled directly to the drive gear (59) may be 

fitted firstly with b olts (117 * ) engaging bolt catches 1 (120") on the fixed . 
frame (51) for gawogj closu re or r eleasing to open the fe&jgjjfo and secondly 
forms the adjuster fo r the ^SESffissl (57) o n the ca semen tlggpaaj^ffeff (52,53) which 
lower in closure and ^r^wKenifcgHelwa?paov4 is opened. 

The second drive rod (22) indirectly coupled by crank and rod to the slide 
firstly actuates the in and out pressure device and/or extender (55) 
opening/closing the casement and otherwise connects to a supplementary drive 
rod (42,42') carrying the supplementary bolting (121) for the casement. This 
bolting switches between two release and one coupling position on the fixed 
frame. One release setting is for the casement closing movement and the other 
for the slide-open setting, using the coupling setting for tipping open and/or 
air vent setting on the casement. 

USE/ ADVANTAGE - Constructional details, tip and slide windows. Drive rod 
system is user and service friendly with clearly defined window settings. 
(16pp) 

CHOSEN -DRAWING : Dwg.1/15 

TITLE-TERMS: ACTUATE WINDOW BOLT DOUBLE CRANKPIN CRANK TWO DRIVE ACTION CONNECT 
ROD 

DERWENT -CLASS : Q47 


S ECONDARY-ACC-NO : 

Non-CPI Secondary Accession Numbers: 


N1983-081004 


